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 Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Powiatu Krapkowickiego  

 Ustawa z dnia 2 marca 1985r.o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 470  

z późn.zm.) 

 Wykaz dróg powiatowych  

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powiatu krapkowickiego 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016 poz. 124) 

 Wizja lokalna  

 Uzgodnienia ze zleceniodawcą 
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Dokument został opracowany na podstawie art. 20 ust.1 ustawy z dnia 2 marca 

1985r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470 z późn.zm.), który nakłada na 

zarządcę drogi – w tym przypadku na Zarząd Powiatu, obowiązek opracowania projektu 

planu rozwoju sieci drogowej oraz bieżącego informowania o tych planach organów 

właściwych do sporządzenia miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. 

Celem opracowania jest określenie kierunków działania dla poprawy stanu 

technicznego dróg powiatowych powiatu krapkowickiego i znajdujących się w ich ciągach 

obiektów inżynierskich. 

Poprawa układu komunikacyjnego i stanu technicznego dróg powiatowych ma  

w efekcie podnieść bezpieczeństwo uczestników ruchu, poprawić dostępność i umożliwić 

dalszy rozwój powiatu krapkowickiego, uwzględniając następujące czynniki: 

1) Zaspokajanie potrzeb mieszkańców powiatu w zakresie komunikacji drogowej lokalnej, 

w tym rozbudowa dróg zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego, 

umożliwiająca aktywizację terenów inwestycyjnych i przemysłowych; 

2) Zapewnienie właściwego standardu dróg powiatowych poprzez wykonywanie 

bieżących remontów; 

3) Podnoszenie standardów dróg powiatowych poprzez ich przebudowę; 

4) Poprawa bezpieczeństwa ruchu na drogach; 

5) Poprawa płynności ruchu drogowego. 

 

Plan rozwoju sieci dróg powiatowych na terenie powiatu krapkowickiego odnosi się 

zarówno do utrzymania, podnoszenia standardu technicznego i rozwoju istniejącej sieci 

dróg powiatowych, jak i do kierunków oraz planów rozwoju sieci o nowe odcinki, wpisując 

się w zrównoważony rozwój powiatu krapkowickiego oraz zapewniając prawidłową spójność 

terytorialną, likwidując pod względem komunikacyjnym wykluczenie społeczne na 

obszarach zmarginalizowanych. 
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Zakresem opracowania objęto następujące elementy: 

1) Infrastruktura drogowa na tle potrzeb rozwojowych powiatu; 

2) Parametry techniczne dróg powiatowych w odniesieniu do obowiązujących przepisów; 

3) Stan techniczny dróg powiatowych; 

4) Plany inwestycyjne i remontowe. 

 

Niniejsze opracowanie stanowi dokument planistyczny umożliwiający wyznaczenie 

kierunków działania w zakresie poprawy infrastruktury drogowej na poziomie powiatu oraz  

wskazanie kierunków rozwoju sieci drogowej, wraz z określeniem możliwości działań dla 

prawidłowego funkcjonowania dróg powiatowych w województwie opolskim. 

 

Dokument ten został opracowany z wykorzystaniem: 

 Strategii Rozwoju Powiatu Krapkowickiego do roku 2020; 

 Programu ochrony środowiska dla powiatu krapkowickiego na lata 2016-2019  

z perspektywą na lata 2020-2023; 

 Raportu o stanie powiatu krapkowickiego za rok 2020; 

 Strategii Rozwoju Województwa Opolskiego na lata 2000-2015; 

 Projektu Strategii Rozwoju Województwa Opolskiego – Opolskie 2030. 
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3.1. Informacje ogólne 

Powiat Krapkowicki jest jednym z dwunastu powiatów województwa opolskiego. Jego 

siedzibą jest miasto Krapkowice. Położony w środkowej części województwa opolskiego, na 

przecięciu kilku ważnych szlaków komunikacyjnych: autostrady A4, łączącej Polskę na linii 

wschód-zachód, drogi krajowej łączącej Złoczew (województwo łódzkie) z granicą czeską  

w Chałupkach, międzynarodowej linii kolejowej łączącej m.in. Wrocław z Katowicami oraz 

rzeki Odry stanowiącej wodny szlak komunikacyjny. W bliskim sąsiedztwie powiatu znajdują 

się ważne regionalne ośrodki gospodarcze (Kędzierzyn-Koźle i Opole) oraz dwie duże 

aglomeracje (śląska na wschodzie i wrocławska na zachodzie). 

Powiat Krapkowicki usytuowany jest na wysokości 170 m n.p.m., w górnym biegu rzeki Odry 

u podnóża Góry Św. Anny (Góry Chełmskiej). Rozciąga się na powierzchni ok. 442 km2  

i zajmuje około 4,7 % powierzchni województwa opolskiego. 

Zaletą Powiatu Krapkowickiego, oprócz dogodnych połączeń drogowych, jest 

doskonale utrzymana droga żeglowna na Odrze oraz bliskość dwóch międzynarodowych 

portów lotniczych w Katowicach i Wrocławiu. 

Na jego obszarze krzyżowały się niegdyś szlaki handlowe: ze wschodu na zachód  

i z północy na południe (ze Skandynawii na Bałkany przez Bramę Morawską). Jako 

jednostka administracyjna Powiat Krapkowicki powstał 1 stycznia 1956r. Obejmował wtedy 

trzy gminy miejskie: Krapkowice, Gogolin i Zdzieszowice oraz dwie wiejskie: Strzeleczki  

i Walce. W tym kształcie funkcjonował do lipca 1975 r. Z początkiem stycznia 1999r.  

w wyniku nowego podziału administracyjnego kraju reaktywowano Powiat Krapkowicki, 

który w swoim kształcie powiela poprzedni, powiększony o sołectwo Januszkowice. 
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Rysunek 1. Położenie powiatu na tle podziału administracyjnego państwa i województwa  
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3.2. Położenie geograficzne i administracyjne  

 
Powiat graniczy od północy z powiatem opolskim, od wschodu z powiatem 

strzeleckim, od południowego wschodu i południa z powiatem kędzierzyńsko-kozielskim, od 

południowego zachodu z powiatem prudnickim, a jego siedzibą jest miasto Krapkowice.  

W skład powiatu wchodzą trzy gminy wiejsko-miejskie (Gogolin, Krapkowice, Zdzieszowice) 

oraz dwie wiejskie (Strzeleczki, Walce).  

 
Rysunek 2. Położenie powiatu na tle sąsiednich powiatów  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Powiat Krapkowicki zajmuje powierzchnię 442,35 km², z czego : 

- Gmina Krapkowice 97,44 km², 

- Gmina Gogolin 100,51 km², 

- Gmina Zdzieszowice 57,85 km², 

- Gmina Strzeleczki 117,26 km², 

- Gmina Walce 69,29 km² 
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Rysunek 3 . Powierzchnia poszczególnych gmin w odniesieniu do powierzchni powiatu 
[km²], 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3  Osadnictwo i demografia 

 

Obszar powiatu krapkowickiego zamieszkuje 63 580 osób - stan na 30.06.2020 r. 

w tym: 

 Gminę Krapkowice 23 092 osoby, 

 Gminę Gogolin 12 429 osób, 

 Gminę Zdzieszowice 15 889 osób, 

 Gminę Strzeleczki 7 412 osób, 

 Gminę Walce  5 375 osób. 
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Rysunek 4 . Mieszkańcy gmin powiatu 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Rysunek 5 . Piramida wieku mieszkańców powiatu (Źródło GUS) 
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Struktura ludności według płci charakteryzuje się niewielką przewagą płci żeńskiej 

nad męską. Spośród mieszkańców powiatu krapkowickiego największą grupę stanowi 

ludność w wieku produkcyjnym. Osoby w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym (szacuje 

się że ok. 77% populacji) to przeważnie osoby mobilne. W przeważającej większości są 

posiadaczami pojazdów mechanicznych. Przemieszczają się korzystając z lokalnych dróg, 

w tym dróg powiatowych. 

Większość ludności wiejskiej, ze względu na rozproszenie gospodarstw, wykonuje 

podróże do miejsc pracy, szkół, ośrodków kultury, ośrodków zdrowia. Ośrodki te na terenie 

powiatu Krapkowickiego znajdują się przeważnie w miejscowościach stanowiących siedziby 

gmin, a w szczególności w Krapkowicach. 

 

3.4 Gospodarka i przemysł 

W Powiecie Krapkowickim zlokalizowanych jest 4 880 zarejestrowanych podmiotów 

gospodarczych (stan na koniec 2014 r.). W przeważającej większości podmioty te 

reprezentują sektor prywatny i należą do właścicieli krajowych. Ponad ¾ podmiotów 

gospodarczych to firmy osób fizycznych. Pozostałe podmioty gospodarcze to: spółki prawa 

handlowego, stowarzyszenia i organizacje społeczne, spółdzielnie oraz spółki z udziałem 

kapitału zagranicznego. 

Powiat krapkowicki należy do najbardziej uprzemysłowionych powiatów  

w województwie opolskim. Z uwagi na szereg związków i podobieństw został on włączony 

do południowej i wschodniej części strefy zurbanizowanej aglomeracji opolskiej. 

Podstawowymi sektorami gospodarki powiatu krapkowickiego są: 

 przemysł, głównie: cementowo - wapienniczy, koksowniczy, budowlany, papierniczy, 

poligraficzny, tworzyw sztucznych, obuwniczy i rolno – spożywczy, 

 handel i usługi, 

 rolnictwo z dominującą uprawą buraków, rzepaku, zbóż, kukurydzy i ziemniaków, 

 turystyka. 

W ostatnich latach liczba przedsiębiorstw rośnie, A wskaźnik przedsiębiorczości 

wyrażony liczbą podmiotów gospodarczych na 10 000 mieszkańców wynosi dla Powiatu 

Krapkowickiego 753 i jest niższy od średniej wojewódzkiej wynoszącej 1 000 (wg GUS 

2014). 
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Dominującymi gałęziami przemysłu w powiecie krapkowickim są: 

 - przemysł wydobywczy, 

 - przemysł lekki, 

 - przemysł poligraficzny. 

 
3.4.1 Gmina Krapkowice 

Siedziba powiatu - Krapkowice - jest jednym z najbardziej dynamicznie rozwijających 

się miejsc województwa opolskiego. Podstawowe gałęzie przemysłu Krapkowic to przemysł 

papierniczy, obuwniczy, elektromaszynowy, lekki i spożywczy. Cechą charakterystyczną 

jest duża koncentracja przedsiębiorstw produkcyjnych, terenów magazynowo – składowych, 

gęsta sieć infrastruktury komunikacyjnej i technicznej. W przeważającej części mieszkańcy 

są zatrudnieni w sektorze prywatnym – w lokalnych firmach. W mieście dość znaczny jest 

udział funkcji przemysłowej, która zasięgiem swym obejmuje na terenie Krapkowic (zgodnie 

z obowiązującymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego): 

 Dzielnicę przemysłowo-składową w rejonie ul. Opolskiej (tereny Zakładów 

Papierniczych Metsä Tissue); 

 Tereny położone po zachodniej stronie ul. Opolskiej do ul. Limanowskiego i od 

ul.Limanowskiego do drogi krajowej 45; 

 Dzielnicę Krapkowic Otmęt w strefie byłych Zakładów Przemysłu Obuwniczego 

“Otmęt”; 

 Zachodnią część miasta w rejonie ulicy Prudnickiej w sąsiedztwie zakładów 

przemysłowych (POM Sp. z o.o.). 

Dwie znaczące koncentracje przemysłowo-składowe wyznaczone zostały również  

w rejonie węzłów autostradowych “Dąbrówka Górna” - na gruntach wsi Dąbrówka Górna  

i Rogów Opolski oraz “Gogolin” - na gruntach miasta Krapkowice (w dzielnicy Otmęt).  

Do największych podmiotów gospodarczych funkcjonujących na terenie gminy 

Krapkowice należą między innymi:  

 „Metsa Tissue” Krapkowice Sp. z o.o.,  

 „Energetyka Cieplna Opolszczyzny” S.A. – ZEC w Krapkowicach,  

 Multiserwis Sp. z o.o.,  

 POM Krapkowice Sp. z o.o.,  
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 „Chespa” Sp. z o.o. w Krapkowicach,  

 Śląskie Kruszywa Naturalne Sp. z o.o.,  

 Coroplast Spółka z o.o. o/Krapkowice,  

 TEST Zakład Remontowo-Usługowy. Badania i Analizy Techniczne. Piotr Staszewski  

 „Classen – Pol” S.A. – Zakład Nr 4 w Krapkowicach.  

 

Istotne znaczenie odgrywają również przedsiębiorstwa i zakłady rolne, do których 

zaliczyć można m. in.:  

 „Agro – Centrum” S.C.;  

 „Agroland” Gospodarstwo Rolne Sp. z o. o.;  

 Rogowska Hodowla Roślin Sp. z o. o.;  

 Stadnina Koni Moszna Sp z o.o.  

 

Ostatnie lata to prace nad zmianą wizerunku Krapkowic. Nastąpiło stopniowe 

zmniejszenie roli wielkich zakładów przemysłowych na rzecz małych i średnich firm  

z sektora prywatnego. Najnowsze inwestycje gospodarcze w Gminie Krapkowice to: 

Centrum Handlowo-Usługowe, Spedycja i Logistyka Paul Schockemöhle Polska Sp. z o.o.; 

Salon motorowo-rowerowy. 

 

3.4.2 Gmina Gogolin 

W gminie Gogolin dominującą branżą jest przemysł cementowo-wapienniczy. Na jej 

terenie działają w tej branży firmy:  

 Górażdże Cement S.A.  

 Górażdże Wapno Sp. z o.o.  

W gminie działają wyspecjalizowane firmy branży poligraficznej: 

 Chespa  

 Sentrex, 

Ponadto w gminie znajdują się: 

 zakłady gastronomiczne, 

 przedsiębiorstwa transportowo-spedycyjne, 
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 firmy świadczące usługi budowlane 

 rozbudowana branża hotelowa.  

 

3.4.3 Gmina Zdzieszowice  

Na terenie gminy działa ponad 400 małych i średnich przedsiębiorstw, jednak 

Zdzieszowice kojarzą się przede wszystkim z przemysłem koksowniczym, z uwagi na 

lokalizację zakładu Arcelor Mittal Poland S.A. oddział w Zdzieszowicach, który jest krajowym 

potentatem w produkcji koksu. 

Na terenie gminy znajdują się również inne przedsiębiorstwa, m. in.: 

 Nordenia Polska Sp. z o. o. – producent opakowań z tworzyw sztucznych,  

 WAKRO Sp. z o.o. – producent urządzeń do transportu i składowania materiałów 

sypkich,  

 ZK-REM Sp. z o.o. i inne.  

 

3.4.4 Gmina Strzeleczki 

Na obszarze gminy Strzeleczki zarejestrowanych jest około 240 podmiotów 

gospodarczych. Do największych należą: 

 VENUS Sp. j. w Łowkowicach, produkująca elementy betonowe i wykonująca usługi 

budowlano-transportowe, 

 FILPLAST w Komornikach – producent stolarki budowlanej z PCV i aluminium.  

 

Na obszarze gminy Strzeleczki występują znaczne pokłady żwirów i piasków, które 

służą za podstawowy materiał w branży budowlanej.  

 

3.4.5 Gmina Walce 

W gminie Walce znajdują się dwie znaczące dla gospodarki powiatu firmy: 

 B+K Polska Sp. z o.o. – filia jednego z największych producentów opakowań na 

świecie, 

 młyn Diamant Stradunia Sp. z o.o. 
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3.4.6 Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A. 

Na terenie powiatu krapkowickiego znajduje się 274 ha terenów inwestycyjnych 

Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Są to tereny przemysłowo-usługowe na 

obszarach gmin: 

 - gmina Krapkowice – powierzchnia terenów KSSE – 103,7 ha (12 działek), 

 - gmina Gogolin - powierzchnia terenów KSSE – 142,4 ha (6 działek), 

 - gmina Walce - powierzchnia terenów KSSE – 27,9 ha (1 działka). 

Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna jest strefą rozproszoną, składającą się  

z 4 podstref: gliwickiej, jastrzębsko-żorskiej, tyskiej, sosnowiecko-dąbrowskiej. Tereny 

powiatu krapkowickiego należą do podstrefy gliwickiej.  

Katowicka SSE S.A. została powołana rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia  

18 czerwca 1996 roku. Utworzono ją w celu wsparcia i przyspieszenia procesów 

restrukturyzacyjnych oraz stworzenia nowych miejsc pracy w regionie. Większość obszarów 

inwestycyjnych KSSE skupionych jest na południu Polski w województwie śląskim, jednak 

swoim zasięgiem strefa obejmuje także tereny w województwie opolskim i małopolskim. 

Obecnie powierzchnia terenu należącego do strefy to ponad 2 000 ha. Obejmuje swoim 

zasięgiem ponad 45 różnych obszarów. Taki urozmaicony układ umożliwia inwestorom 

wybór najdogodniejszej lokalizacji. 

Do głównych zadań Strefy należy:  

 promocja Strefy i poszukiwanie nowych inwestorów,  

 sprzedaż ziemi i innych nieruchomości objętych statusem Strefy,  

 wydawanie zezwoleń na prowadzenie działalności gospodarczej w Strefie,  

 przyznanie praw do ulgi podatkowej,  

 pomoc inwestorom w prowadzeniu działalności.  

 

Oprócz statutowej działalności, Strefa świadczy również dodatkowe usługi wspierające 

podmioty działające w strefie oraz jej otoczeniu:  

 aktywne pośrednictwo w obrocie nieruchomościami w otoczeniu Strefy,  



PLAN ROZWOJU SIECI DRÓG POWIATOWYCH 
  NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO 
 
 
 

 
 
 
 

18 

 obsługa konsultingowa, szkolenia dotyczące tematyki związanej z funkcjonowaniem 

specjalnych stref ekonomicznych,  

 prowadzenie bazy potencjalnych usługodawców na rzecz realizacji inwestycji  

w KSSE,  

 „one-stop-shop” (kompleksowa obsługa inwestora),  

 wynajem pomieszczeń biurowych i magazynowych,  

 działania w zakresie wspierania kooperacji w regionie; doradztwo personalne oraz 

szkolenia kadr prowadzone przez Centrum Rozwoju Kadr z siedzibą w Podstrefie 

tyskiej; usługi w zakresie medycyny pracy.  

 

3.5 Analiza zagospodarowania przestrzennego powiatu krapkowickiego 

3.5.1. Struktura zagospodarowania przestrzennego 

Strukturę przestrzenną Powiatu Krapkowickiego charakteryzują: 

 - obszary zabudowy miejskiej (miasta Krapkowice, Zdzieszowice, Gogolin), 

 - obszary Natura 2000, 

 - średni stopień zalesienia, 

 - obecność dużych zakładów przemysłowych, 

 - przebieg tras kolejowych i drogowych o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym, 

 - rzeka Odra przecinająca teren powiatu. 

 

Struktura przestrzenna powiatu wynika z jej rozwoju oraz współczesnych działań 

antropogenicznych. Szkielet struktury przestrzennej powiatu wyznaczają: 

 układ komunikacyjny (drogi krajowe, wojewódzkie, powiatowe, gminne), 

 linie kolejowe, 

 doliny rzek, 

 przebiegające sieci elektroenergetyczne i gazowe, które ze względu na strefy techniczne 

i zagrożenia wyłączają znaczne ilości terenów z zabudowy (tereny wyznaczone  

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego). 
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Między rozwojem społeczno-gospodarczym danego regionu a zagospodarowaniem 

przestrzennym istnieje wysoki stopień współzależności. Sposób gospodarowania 

przestrzenią może zarówno stymulować jak również ograniczać rozwój regionalny. Powiat 

krapkowicki należy do aglomeracji opolskiej związanej z węzłowym układem 

miejskoprzemysłowym, w tzw. strefie centralnej, zgodnie z oceną zagospodarowania 

przestrzennego zawartą w Strategii Rozwoju Województwa Opolskiego na lata 2000-2015. 

W układzie hierarchiczno-funkcjonalnym Powiat Krapkowicki jest powiatowym 

ośrodkiem obsługi ponadlokalnej. Od stuleci przez tereny Powiatu Krapkowickiego 

przebiegały szlaki handlowe, które wiodły z północy na południe; z półwyspu 

skandynawskiego na półwysep bałkański oraz ze wschodu Europy na zachód. 

Obecnie nie zachowała się typowa dla tego obszaru zabudowa drewniana. Surowce 

stosowane w budownictwie opierały się w znacznym stopniu na wydobyciu bogactw 

naturalnych. Przede wszystkim na wydobyciu złóż kamienia wapiennego z terenów 

górniczych. Powszechność i dostępność tego surowca spowodowały, iż kamień wapienny 

na stałe wpisał się do krajobrazu architektonicznego powiatu krapkowickiego. 

Przed drugą wojną światową powiat krapkowicki  całości znajdował się na terenie Niemiec, 

dlatego też budowane wówczas budynki cechowały się w miarę jednorodnym stylem 

architektonicznym w zabudowie wiejskiej, a struktura przedwojennej wsi charakteryzowała 

się gęstą zabudową wzdłuż głównej ulicy.  

Współcześnie w ramach przeróbek i remontów dodaje się przybudówki, podwyższa 

dachy itp. Dosyć oryginalnym i charakterystycznym dla krapkowickich wsi jest elewacja 

wykonana z potłuczonych talerzy, która była sposobem na wyróżnienie swojego domu 

spośród innych.  

Zwiedzając powiat krapkowicki napotkać można odrestaurowane budynki 

nawiązujące do tradycji, jak również budynki nowe z murem pruskim bądź wykończone 

płytkami kamiennymi. 

W powiecie krapkowickim nie obowiązują na tyle szczegółowe plany 

zagospodarowania przestrzennego, aby narzucić inwestorom określony styl 

architektoniczny.  
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Do mocnych stron powiatu krapkowickiego pod względem struktury 

zagospodarowania przestrzennego należy m.in.: 

 dobrze rozwinięta infrastruktura komunikacyjna: drogowa, kolejowa, wodna, 

 dobrze rozwinięta i rozbudowa sieć ciepłownicza, elektryczna i gazowa, 

 duża ilość terenów inwestycyjnych, 

 bliskie położenie aglomeracji miejskich – rynków zbytu, 

 skoncentrowane osadnictwo, 

 znaczne walory turystyczne, 

 pokłady kruszywa, 

 duży potencjał rolny, 

 sieć telekomunikacyjna. 

 

3.5.2 Formy użytkowania terenów 

W Powiecie Krapkowickim znaczną część obszaru zajmują użytki rolne – 27 650 ha, 

co stanowi 62,4 % ogólnej powierzchni powiatu. Grunty leśne, zadrzewienia i zakrzewienia 

zajmują 11 237 ha tj. 25,3 % ogólnej powierzchni powiatu. Wskaźnik ten jest wysoki, bowiem 

średnia lesistość dla województwa opolskiego wynosi 26,5% a dla kraju 27,5%. 

Wśród użytków rolnych dominują grunty orne, które stanowią 84,1% powierzchni powiatu, 

reszta użytków to łąki – 13,3% i pastwiska – 2,6%. 

W gminach Powiatu Krapkowickiego udział procentowy poszczególnych rodzajów gruntów 

jest zróżnicowany. 
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Tabela 1. Struktura użytkowania gruntów w powiecie krapkowickim 

 

Rodzaj Powierzchnia [ha] 
Użytki rolne 27 650 

grunty orne 22 414 

łąki trwałe 3 554 

sady 203 

pastwiska trwałe 655 

grunty rolne zabudowane 565 

grunty pod stawami 247 

grunty pod rowami 12 
Grunty leśne 11 237 

lasy 10 940 

grunty zadrzewione i zakrzewione  297 
Grunty zabudowane 4 035 

tereny mieszkalne 813 

tereny przemysłowe 605 

inne tereny zabudowane 200 

tereny niezabudowane 120 

tereny rekreacyjne 287 

tereny komunikacyjne  
drogowe 1 433 

kolejowe 131 

inne  42 

użytki kopalne 404 
Grunty pod wodami 666 

wody płynące 626 

wody stojące 40 
Inne 482 

użytki ekologiczne 0 

nieużytki 376 

tereny różne 106 
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Na terenie powiatu występują trzy systemy komunikacyjne: drogowy – odgrywający 

najistotniejszą rolę w obsłudze komunikacyjnej mieszkańców powiatu, system kolejowy  

- magistrala kolejowa relacji Kraków – Wrocław – Szczecin stanowiący funkcję 

uzupełniającą w powiązaniach komunikacyjnych powiatu oraz przeprawa promowa przez 

rzekę Odrę. 

 

4.1 Transport drogowy 

Powiat krapkowicki posiada dobrze rozwiniętą sieć dróg. Obecnie przez teren 

powiatu przebiegają drogi o zróżnicowanej randze. Sieć drogowa powiatu krapkowickiego 

to przede wszystkim drogi powiatowe, mające zasadnicze znaczenia dla układu 

komunikacyjnego powiatu oraz gminne mające znaczenie lokalne, lecz również istotne  

z punktu widzenia spójności całego systemu drogowego. Nadrzędny układ komunikacyjny 

powiatu stanowią korytarze dróg wojewódzkich, autostrada i droga krajowa. Autostrada  

i droga krajowa przebiegające przez powiat to przede wszystkim tranzytowe szlaki 

komunikacyjne przenoszące ruch zewnętrzny, stanowiące w powiązaniu z drogami 

wojewódzkimi szkielet komunikacyjny, do których powinny być nawiązywane wszelkie 

rozwiązania komunikacyjne na drogach powiatowych. 
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Rysunek 6.  Mapa dróg krajowych i wojewódzkich na terenie województwa opolskiego 
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Autostrada A4 

Najważniejszym istniejącym połączeniem drogowym przebiegającym przez powiat 

krapkowicki jest autostrada A4: Wrocław – Opole – Strzelce Opolskie – Katowice. Jest to 

trasa o znaczeniu strategicznym, która jest częścią III paneuropejskiego korytarza 

transportowego z Calais we Francji do Kijowa na Ukrainie. 

Polska jej część przebiega od Jędrzychowic na granicy z Niemcami przez Wrocław, Opole, 

Katowice, Kraków, Rzeszów do Korczowej na granicy z Ukrainą. Łączna długość ma  

ok. 650 km. 

Krapkowicki fragment autostrady obejmuje Dąbrówka Górna - Odrowąż - Gogolin  

- Krapkowice - Zakrzów do Góry Świętej Anny na granicy powiatu i ma długość ok. 18 km.  

Na tym odcinku istnieją 2 węzły łączące A4 z drogami krajowymi i wojewódzkimi.  

Węzeł Opole Południe z DK 45 na wysokości m. Dąbrówka. 

Węzeł Krapkowice z DW 409 i DW 423 na granicy m. Krapkowice i Gogolin. 

 Drogi krajowe 

Przez powiat krapkowicki biegnie jedna droga krajowa - DK 45 relacji Opole  

– Racibórz. Na terenie powiatu droga biegnie od m. Stradunia do m. Dąbrówka Górna.   

Stanowi dojazd do autostrady A4 ( węzeł Dąbrówka) i dojazd do przejścia granicznego  

w Chałupkach. 

Droga krajowa nr 45 – droga krajowa klasy GP oraz klasy G o łącznej długości 217 km 

prowadząca przez województwa: łódzkie, śląskie i opolskie. Posiada wspólny odcinek  

z drogą nr 42 pomiędzy Praszką a Kluczborkiem o długości ok. 22 km. Jej główną zaletą 

jest szybkie połączenie z granicą z Czechami w Chałupkach omijające Górnośląski Okręg 

Przemysłowy oraz Rybnicki Okręg Węglowy od strony zachodniej, jednak z możliwością 

bezproblemowego przejazdu do tych dwóch aglomeracji. 
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Rysunek 7.  Mapa dróg krajowych i wojewódzkich na terenie powiatu krapkowickiego 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Drogi wojewódzkie 

Drogi wojewódzkie to przede wszystkim drogi, które stanowią połączenia między 

miastami i mają istotne znaczenie dla województwa. Stanowią połączenia z głównych 

ciągów drogowych do wszystkich większych miejscowości i miejsc atrakcyjnych 

gospodarczo oraz turystycznie. Sieć dróg wojewódzkich na terenie powiatu krapkowickiego 

obejmuje:  

 drogę wojewódzką nr 409 Dębina - Moszna - Krapkowice - Gogolin - Dąbrówka  

- Strzelce Opolskie. Na terenie powiatu droga biegnie od granicy z powiatem 

prudnickim do granicy z powiatem strzeleckim .Pośrednio stanowi dojazd do 

przejścia granicznego z Czechami (Trzebina, Mikulovice). Długość w powiecie 

krapkowickim – ok. 28 km. 

 drogę wojewódzką nr 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kędzierzyn-Koźle. 

Na trasie znajduje się zjazd z autostrady A-4 (węzeł Gogolin), a cała trasa to istotny 
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układ komunikacyjny do zakładów zlokalizowanych w powiecie oraz zakładów na 

terenie Opola (dz. Metalchem). Długość w powiecie krapkowickim – ok. 25 km. 

 drogę wojewódzką nr 416 Krapkowice-Głogówek-Głubczyce-Kietrz-Racibórz. 

Pośrednio stanowi dojazd do przejścia granicznego z Czechami (Kietrz) Na terenie 

powiatu droga biegnie od granicy z powiatem prudnickim do połączenia z DK 45  

w m. Krapkowice. Długość w powiecie krapkowickim – ok. 11 km. 

 Drogę wojewódzką nr 415 Zimnice (DK 45) - Rogów Op. - Krapkowice (DW 409). Na 

terenie powiatu droga biegnie od granicy z powiatem opolskim do m. Krapkowice. 

Długość w powiecie krapkowickim – ok. 11 km. 

 Drogę wojewódzką nr 424 Rogów Op.(Gwoździce) - rz. Odra - Odrowąż - Gogolin 

(DW 409). Długość w powiecie krapkowickim – ok. 10 km. 

 

Drogi powiatowe 

Sieć dróg powiatowych spełnia co najmniej dwa zadania. Po pierwsze zapewnia 

najdogodniejsze włączenie ruchu generowanego na drogach powiatowych do głównych 

ciągów komunikacyjnych (autostrady, drogi krajowej i dróg wojewódzkich) zapewniając 

dogodne warunki do rozwoju powiatu poprzez otwarcie drogowe we wszystkich kierunkach 

zewnętrznych. Otwarcie to powinno być rozumiane bardzo szeroko, tzn. zapewnienie 

poprzez drogi powiatowe, wojewódzkie i krajowe swobodnego przepływu ludzi i towarów  

w kierunku stolicy województwa oraz aglomeracji zewnętrznych takich jak Górnośląska, czy 

Wrocławska, z co najmniej każdej miejscowości gminnej. Po drugie sieć dróg powiatowych 

powinna łączyć ośrodki gminne ze sobą i z ośrodkami powiatowymi.  

 

Droga powiatowa (w skrócie DP) – jedna z czterech kategorii dróg publicznych  

w Polsce, stanowiąca własność właściwego samorządu powiatowego. 

Do dróg powiatowych zalicza się drogi stanowiące połączenia miast będących 

siedzibami powiatów z siedzibami gmin i siedzib gmin między sobą. Zaliczenie do 

kategorii dróg powiatowych oraz ustalenie ich przebiegu następuje w drodze uchwały rady 

powiatu w porozumieniu z zarządem województwa, po zasięgnięciu opinii wójtów 
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(burmistrzów, prezydentów miast) gmin, na obszarze których przebiega droga, oraz 

zarządów sąsiednich powiatów [definicja na podstawie art. 6a ustawy z dnia 20 marca 1985 

roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r. poz. 470)]. Obecnie według nowych regulacji 

prawnych drogom powiatowym w Polsce nadaje się jedną z trzech możliwych klas: GP,  

G lub Z. Co za tym idzie drogi powiatowe powinny spełniać wymagania stawiane właśnie 

tym klasom dróg. 

Ogółem przez powiat krapkowicki przebiega 33 powiatowe ciągi komunikacyjne,  

o łącznej długości 143,32 km. 
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Rysunek 8.  Sieć dróg powiatowych na terenie powiatu krapkowickiego 
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Na terenie Powiatu Krapkowickiego drogi powiatowe odpowiadają klasom: 

Drogi klasy L – droga lokalna – jedna z klas dróg publicznych według podziału 

wprowadzonego przez Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku nr 43, pozycja 430). Rozporządzenie określa jakie 

wymagania techniczne i użytkowe powinna spełniać droga tej klasy. Wymagania te 

uzależnione są od prędkości projektowej dla danej drogi. Dla klasy L dopuszcza się dwie 

prędkości projektowe na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h oraz dwie prędkości 

projektowe poza terenem zabudowanym: 40 i 50 km/h. Drogi klasy L mogą należeć do 

kategorii dróg powiatowych (wyjątkowo) lub dróg gminnych.  

Droga klasy Z – droga zbiorcza – jedna z klas dróg publicznych według podziału 

wprowadzonego przez Rozporządzenie, które określa jakie wymagania techniczne  

i użytkowe powinna spełniać droga tej klasy. Wymagania te uzależnione są od prędkości 

projektowej dla danej drogi. Dla klasy Z dopuszcza się trzy prędkości projektowe na terenie 

zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h oraz trzy prędkości projektowe poza terenem 

zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h. Drogi klasy Z mogą należeć do kategorii dróg powiatowych 

lub dróg gminnych.  

 

Tabela 2. Wykaz dróg powiatowych powiatu krapkowickiego z wyszczególnieniem długości 

i klasy drogi 

 

Lp. Numer i nazwa drogi 
Odcinek administrowany 
przez Zarząd Powiatu 
Krapkowickiego 

Klasa 
Długość 
drogi 
(km) 

1. DP 1207 O „Błażejowice – Smolarnia” Wawrzyńcowice – Smolarnia  Z 11,53 

2. DP 1210 O „Głogówek – Żużela” Rozkochów – Żużela  Z 9,2 

3. DP 1255 O „Zawada – Buława – Pisarzowice” Buława – Pisarzowice  L 1,64 

4. DP 1260 O „Rozkochów  - DK 40” 
Rozkochów ul. 
Biedrzychowicka 

L 1,2 

5. DP 1269 O „Krobusz – Kierpień”   L 0,45 

6. DP 1401 O „Zdzieszowice – Leśnica” Zdzieszowice ul. Filarskiego Z 1,75 

7.  DP 1408 O „Zdzieszowice – Walce” 
Zdzieszowice ul. Solownia 
(prom)  

Z 0,8 

Walce – Antoszka  Z 1,83 
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8. 
DP 1434 O „Kędzierzyn-Koźle – 
Januszkowice” 

Januszkowice ul. Kościelna Z 1,8 

9. 
DP 1443 O „DW 423 – Jasiona – Żyrowa – 
Zdzieszowice” 

Krępna – Jasiona – Żyrowa - 
Zdzieszowice 

Z 8,49 

10. DP 1444 O „Zdzieszowice – Rozwadza” Rozwadza – Zdzieszowice  Z 2,49 

11. DP 1445 O „Ćwiercie – Walce” Ćwiercie – Zabierzów – Walce  L 2,88 

12. DP 1447 O „Grocholub – Stradunia” Grocholub – Stradunia  L 3,03 

13. DP 1448 O „Grocholub – Poborszów”  DP 1447 O – granica Powiatu L 0,71 

14. DP 1454 O „Rozwadza – Dąbrówka” Jasiona – Dąbrówka L 6,93 

15. DP 1459 O „Rozkochów – Stare Kotkowice” 
Rozkochów ul. Osiedlowa – 
granica Powiatu 

L 2,95 

16. DP 1464 O „Walce – Rozkochów” Walce – Rozkochów  L 4,92 

17. DP 1465 O „Kromołów – Walce” Kromołów – Walce  L 4,13 

18. DP 1470 O „Pokrzywnica – Dobieszowice” 
Dobieszowice – przejazd 
kolejowy 

L 3,3 

19. DP 1471 O „Leśnica – Żyrowa” Żyrowa ul. Leśna – Leśnica  L 2,67 

20. DP 1768 O „Kąty Op. – Malnia” 
Kąty Op. – Chorula – Malnia – 
DW 424  

Z 4,71 

21. DP 1808 O „DW 409 – Zdzieszowice” 
Zdzieszowice – granica 
Powiatu (kier. Góra Św. Anny) 

Z 4,66 

22. DP 1810 O „DW 416 – Twardawa” 
Żywocice (betonówka) – 
Grocholub – Dobieszowice  

Z 14,8 

23. DP 1811 O „Kórnica – Dobra” 
Dobra – Łowkowice – 
Komorniki – Kórnica  

L 4,56 

24. DP 1813 O „droga przez wieś Żużela” Żużela ul. Krapkowicka  L 2,35 

25. DP 1814 O „droga przez wieś Żywocice” Żywocice ul. Kozielska L 1,46 

26. DP 1817 O „Otmice – Kamień Śląski” 
Kamień Śląski ul. Św. Jacka – 
granica Powiatu 

Z 2,89 

27. DP 1826 O „Gogolin – Obrowiec” Gogolin – Obrowiec  L 2,99 

28. DP 1829 O „Kamień Śl. – Kosorowice” Kamień Śl. – Kosorowice L 1,55 

29. DP 1831 O „Gogolin – Kamień Śląski” Gogolin – Kamień Śląski Z 9,28 

30. DP 1832 O „Gogolin – Chorula” Gogolin – Chorula Z 8,32 

31. DP 1833 O „Strzeleczki – Racławiczki” Strzeleczki – Racławiczki L 5,42 

32. DP 1837 O „Dobra – Rzepcze” 
Dobra – Łowkowice – 
Pisarzowice – granica Powiatu 

L 5,8 

33. DP 1846 O „Dobra – Nowy Bud” Dobra (DW 409) – Nowy Bud Z 1,83 
 

  RAZEM 143,32  
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Gmina 
Krapkowice
8,02 km; 5%

Gmina Gogolin
32,56 km; 23%

Gmina 
Strzeleczki

29,91 km; 21%

Gmina Walce
46,06 km; 32%

Gmina 
Zdzieszowice

26,77 km; 19%

Na rysunku poniżej w sposób graficzny przedstawiono rozłożenie dróg powiatowych 

na poszczególne gminy powiatu krapkowickiego. 

Rysunek 10.  Zestawienie długości dróg powiatowych w poszczególnych gminach powiatu 
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Wykaz ulic dróg powiatowych w miejscowościach poszczególnych gmin: 

GMINA KRAPKOWICE 

Kórnica 

- ul. Prudnicka (1811 O Kórnica-Dobra) 

Żużela 

- ul. Krapkowicka (1813 O przez wieś Żużela) 

- ul. Szkolna (1210 O Głogówek-Żużela) 

Żywocice 

- ul. Kozielska (1814 O przez wieś Żywocice) 

 

 

GMINA GOGOLIN 

Chorula 

- ul. Kościelna (1832 O Gogolin-Chorula) 

- ul. Opolska (1768 O Kąty Op. - Malnia) 

Malnia 

- ul. Opolska (1768 O Kąty Op. - Malnia) 

- ul. Gogolińska (1768 O Kąty Op. - Malnia) 

Dąbrówka 

- ul. Szkolna (1454 O Rozwadza-Dąbrówka) 

Gogolin 

- ul. Wojska Polskiego (1826 O Gogolin-Obrowiec) 

- ul. Rolna (1826 O Gogolin-Obrowiec) 

- ul. Obrowiecka (1826 O Gogolin-Obrowiec) 

- ul. Kamienna (1831 O Gogolin-Kamień Śl.) 

- ul. Ligonia (1832 O Gogolin-Chorula) 

Górażdże 

- ul. Chorulska (1832O Gogolin-Chorula) 

- ul. Dworcowa (1832O Gogolin-Chorula) 

- ul. Główna (1832O Gogolin-Chorula) 
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Kamień Śl. 

- ul. Gogolińska (1831 O Gogolin-Kamień Śl.) 

- ul. Św. Jacka (1817 O Kamień Śl.-Otmice) 

- Plac Myśliwca (1831 O Gogolin-Kamień Śl.) 

- ul. Parkowa (1831 O Gogolin-Kamień Śl.) 

Obrowiec 

- ul. Gogolińska (1826 O Gogolin-Obrowiec) 

Zakrzów 

- ul. Mickiewicza (1454 O Rozwadza-Dąbrówka) 

 

 

GMINA ZDZIESZOWICE 

Januszkowice 

- ul. Kościelna (1434 O K-Koźle-Januszkowice) 

Jasiona 

- ul. Główna (1454O Rozwadza-Dąbrówka) 

- ul. Krótka (1443O DW423-Jasiona-Żyrowa-Zdzieszowice) 

Krępna 

- ul. Stawowa (1443 O DW423-Jasiona-Żyrowa-Zdzieszowice) 

- ul. Jasiońska (1443 O DW423-Jasiona-Żyrowa-Zdzieszowice) 

Rozwadza 

- ul. Św. Anny (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza) 

- ul. Korfantego (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza)  

- ul. Jasiońska (1454 O Rozwadza-Dąbrówka) 

Zdzieszowice 

- ul. Filarskiego (1401 O Zdzieszowice-Leśnica) 

- ul. Solownia (1408 O Zdzieszowice-Walce) 

- ul. Żyrowska (1443 O DW423-Jasiona-Żyrowa-Zdzieszowice) 

- ul. Rozwadzka (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza) 

- ul. Góra Św. Anny (1808 O DW409-Zdzieszowice) 

- ul. Chrobrego(1808 O DW409-Zdzieszowice) 
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Żyrowa 

- ul. Wojska Polskiego (1443 O DW423-Jasiona-Żyrowa-Zdzieszowice) 

- ul. Leśna  (1471 O Leśnica-Żyrowa) 

 

 

GMINA STRZELECZKI 

Dziedzice 

- ul. Opolska (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

- ul. Szkolna (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

Komorniki 

- ul. Prudnicka (1811 O Kórnica-Dobra) 

Kujawy 

- ul. Opolska (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

- ul. Głogowska (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

Łowkowice 

- ul. Krapkowicka (1837 O Dobra-Rzepcze) 

- ul. Prudnicka (1811 O Kórnica-Dobra) 

Pisarzowice  

- brak nazwy ulicy (1837 O Dobra-Rzepcze) 

Racławiczki 

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 

- ul. Plebiscytowa (1207O Błażejowice-Smolarnia) 

Smolarnia 

- ul. Opolska (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

Strzeleczki 

- ul. Sienkiewicza (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 

- ul. Rynek (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 

- ul. Młyńska (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 

Ścigów 

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Racławiczki) 
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Wawrzyńcowice  

- brak nazwy ulicy (1207 O Błażejowice-Smolarnia) 

 

 

GMINA WALCE 

Brożec 

- ul. Reymonta (1810 O DW416-Twardawa) 

- ul. Urbana (1210 O Głogówek-Żużela) 

- ul. Konopnickiej (1210 O Głogówek-Żużela) 

Ćwiercie  

- brak nazwy ulicy (1445 O Ćwiercie-Walce) 

Dobieszowice 

- ul. Kozielska (1810 O DW416-Twardawa) 

- ul. Główna (1470 O Pokrzywnica-Dobieszowice) 

Grocholub 

- ul. Opolska (1810 O DW416-Twardawa) 

- ul. Miodowa (1447 O Grocholub-Stradunia) 

Kromołów  

- brak nazwy ulicy (1210 O Głogówek-Żużela) 

- brak nazwy ulicy (1465 O Walce-Kromołów) 

Rozkochów 

- ul. Wiejska (1464 O Walce-Rozkochów) 

- ul. Głogowska (1210 O Głogówek-Żużela) 

- ul. Osiedlowa (1459 O Rozkochów-St.Kotkowice) 

- ul. Biedrzychowicka (1260 O Rozkochów-DK40) 

Stradunia 

- ul. Powstańców Śl. (1447O Grocholub-Stradunia) 

Walce 

- ul. Opolska (1810 O DW416-Twardawa) 

- ul. 1-go Maja (1464 O Walce-Rozkochów) 

- ul. Mickiewicza (1465 O Walce-Kromołów) 

- ul. Eichendorffa (1465 O Walce-Kromołów) 



PLAN ROZWOJU SIECI DRÓG POWIATOWYCH 
  NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO 
 
 
 

 
 
 
 

36 

- ul. Łąkowa (1408 O Zdzieszowice-Walce) 

- ul. Podgórna (1408 O Zdzieszowice-Walce) 

Zabierzów 

- brak nazwy ulicy (1445 O Ćwiercie-Walce). 

 

 

4.2 Transport kolejowy 

Najważniejszą linią kolejową przebiegającą przez powiat krapkowicki jest magistrala 

kolejowa relacji Kraków – Wrocław – Szczecin o znaczeniu międzynarodowym. Na odcinku 

powiatu nosi oznaczenie nr 136 - zelektryfikowana, dwutorowa. 

Kolejna to linia kolejowa nr 306 – rozpoczyna swój bieg na stacji Krapkowice, 

natomiast jej koniec umiejscowiony jest na stacji Prudnik. Jest to linia jednotorowa,  

o szerokości torów 1435 mm, niezelektryfikowana.  

Najdalej na południe wysunięte tereny powiatu przecina linia kolejowa nr linia 

kolejowa nr 137– linia kolejowa znaczenia państwowego łącząca Katowice i Legnicę. 

 

Rysunek 11. Przebieg linii kolejowej relacji Kraków – Wrocław – Szczecin w powiecie 

krapkowickim   
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4.3 Przeprawa promowa 

W powiecie krapkowickim funkcjonuje jeden prom przez rzekę Odrę  

w Zdzieszowicach. Przeprawa promowa zlokalizowana jest w ciągu drogi powiatowej  

DP 1408 O „Zdzieszowice – Walce”. Prom „Józef” jest jednym z nielicznych w tej części 

Europy promem o napędzie ręcznym. Korzystanie z przeprawy jest bezpłatne i odbywa się  

w ustalonych harmonogramem godzinach. 

 
Rysunek 12. Lokalizacja  przeprawy promowej  w Zdzieszowicach 
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4.4 Obiekty mostowe 

W sieci drogowej powiatu krapkowickiego zlokalizowanych jest 12 obiektów 

mostowych o łącznej długości 187,90 m i łącznej powierzchni 1 494,40 m². 

Wyżej wspomniane obiekty mają konstrukcję  

- stalową,  

- żelbetową,  

- murowaną (ceglaną) 

Tabela 3. Wykaz obiektów mostowych w ciągu dróg powiatowych powiatu krapkowickiego  

Lp 
Numer 
inwentarzowy 
obiektu 

Numer drogi Kilometraż 
Nazwa i rodzaj 
przeszkody 

Najbliższa 
miejscowość 

Długość/ 
powierzchnia 

1 JNI01013927 
DP 1810 O  
Krapkowice - Twardawa 

6+188 rzeka Swornica Brożec 9,5/91,0 

2 JNI01013928 
DP 1810 O 
Krapkowice - Twardawa 

12+650 rzeka Stradunia Walce 8,5/66,0 

3 JNI01013929 
DP 1810 O  
Krapkowice - Twardawa 

13+120 rzeka Młynówka Dobieszowice 5,5/36,0 

4 JNI01013930 
DP 1448 O  
Grocholub - Poborszów 

0+691 rzeka Stradunia Kamionka 17,2/110,0 

5 JNI01013931 
DP 1813 O  
Żużela przez wieś 

0+725 potok Żużela 4,0/32,0 

6 JNI01013933 
DP 1833 O  
Strzeleczki - 
Racławiczki 

0+585 rzeka Białka Strzeleczki 8,0/74,0 

7 JNI01013934 
DP1833 O  
Strzeleczki - 
Racławiczki 

0+650 rzeka Białka Strzeleczki 22,0/158,40 

8 JNI01013935 
DP 1833 O  
Strzeleczki - 
Racławiczki 

0+750 
potok bez 
nazwy 

Strzeleczki 5,0/55,0 

9 JNI01013936 
DP 1207 O  
Głogówek - Smolarnia 

9+716 
rzeka Mała 
Woda 

Racławiczki 9,3/93,0 

10 JNI01013937 
DP 1207 O  
Głogówek - Smolarnia 

9+736 rzeka Białka Racławiczki 10,0/102,0 

11 JNI01013938 
DP 1207 O  
Głogówek - Smolarnia 

9+930 rów Rzymłowski Racławiczki 19,0/160,0 

12 JNI01013939 
DP 1811 O  
Kórnica - Dobra 

3+171 rzeka Osobłoga  Komorniki 69,9/517,0 
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Nie wszystkie drogi zaliczone do kategorii dróg powiatowych w powiecie 

krapkowickim spełniają wymogi stawiane drogom tej kategorii. Zgodnie z Rozporządzeniem 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

 

5.1 Ograniczenia występujące na drogach powiatowych 

 

Najbardziej uciążliwymi ograniczeniami dla wszystkich uczestników ruchu są 

ograniczenia skrajni drogowej. 

Skrajnia drogi jest to wolna, nie zabudowana przestrzeń nad jezdnią oraz nad pasami 

awaryjnymi (jeżeli występują), poboczami utwardzonymi, opaskami zewnętrznymi  

i w określonym zakresie nad pasami dzielącymi, która przeznaczona jest do prowadzenia 

ruchu pojazdów, ich zatrzymywania się lub postoju. 

Na drogach powiatowych mamy do czynienia najczęściej z zawężonymi poboczami lub  

z ograniczeniem wysokości. Zgodnie z § 54 pkt 2 Rozporządzenia Ministra Transportu  

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (t. j. Dz. U. z 2016r., poz.124), 

wysokość skrajni drogi powinna być nie mniejsza niż : 

  4,70 m - nad drogą klasy A, S lub GP, 

  4,60 m - nad drogą klasy G lub Z, 

  4,50 m - nad drogą klasy L lub D. 
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Rysunek 13. Schemat skrajni drogi jednojezdniowej klasy GP i drogi niższych klas z jezdnią 

nie ograniczoną krawężnikami 

Źródło: Rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (t. j. Dz. U. z 2016r., poz.124) 

 

 

 

Specyficzną sytuacją dla wielu dróg powiatowych powiatu krapkowickiego jaki dla 

pozostałych dróg pozamiejskich innych kategorii jest zadrzewienie. 

Na znacznej części odcinków dróg powiatowych drzewa rosną na poboczu ograniczając 

skrajnię. Na wielu odcinakach zadrzewienie takie występuje jako zadrzewienie zwarte. 

W tej sytuacji należy pamiętać, że podstawową funkcją drogi jest możliwie sprawne  

i bezpieczne przenoszenie ruchu pojazdów i pieszych. Drzewa natomiast są elementem 

wyposażenia pasa drogowego i powinny być do funkcji drogi możliwie jak najlepiej 

dostosowane. W przeciwnym razie dochodzi do obniżenia funkcjonalności drogi. 
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Drzewa przydrożne rosnące w koronie drogi wpływają negatywnie na stan 

bezpieczeństwa ruchu poprzez ograniczanie możliwości lub zwiększanie kosztów poprawy 

parametrów technicznych dróg. Podejmowane prace mające na celu np. poszerzenie jezdni 

w warunkach obsadzenia drogi drzewami w bardzo licznych przypadkach prowadzą do 

likwidacji poboczy. Zwiększenie w ten sposób szerokości jezdni umożliwia ruch pojazdów  

o większych gabarytach, jednakże pozostawienie drzew przy samej jej krawędzi radykalnie 

zwiększa zagrożenie dla ruchu. 

Drzewa rosnące blisko jezdni utrudniają także ruch pieszych oraz wprowadzanie 

chodników. Negatywnym skutkiem utrzymywania drzew w pasie drogowym są koszty 

ponoszone w celu osiągnięcia funkcjonalności drogi w odniesieniu do przeprowadzania 

ruchu pojazdów. Na drodze obsadzonej drzewami ruch jest (powinien być) wolniejszy – przy 

tych samych parametrach technicznych, jak w przypadku drogi drzewami nie obsadzonej. 

Wydłuża się przez to czas przejazdu, zwiększają się koszty podróży. 

Pas zieleni przy drodze powinien uwzględniać parametry drogi oraz funkcje pełnione 

w strukturze powiązań komunikacyjnych, z których wynika obciążenie ruchem. 

Zadrzewienia przydrożne są kształtowane na długi czas – rzędu dziesiątków lat. Ich 

nieprawidłowe urządzenie w chwili dokonywania nasadzeń może w przyszłości przysporzyć 

dodatkowych kosztów związanych z utrzymaniem prawidłowego funkcjonowania drogi. 

Za szczególnie pożądane uznać należy wprowadzanie stref zakrzewionych po 

zewnętrznej stronie łuków drogowych, w tym zwłaszcza o małym promieniu krzywizny. 

Jednak towarzyszyć temu musi bezwzględna eliminacja drzew przydrożnych. Łuki 

wewnętrzne dróg oraz inne strefy wymagające zachowania szczególnie dobrej widoczności 

powinny być wyposażone jedynie w zieleń niską. 

 

5.2 Rozwiązania służące podnoszeniu poziomu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego 

 

Na każdej drodze należy zapewnić warunki – poprzez organizację ruchu oraz 

elementy wyposażenia drogi, dla bezpiecznego poruszania się pojazdów, a także pieszych 

i rowerzystów. Dążenie do podnoszenia poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego to nie 

tylko poprawa parametrów technicznych i geometrii jezdni, ale także szereg rozwiązań 

związanych z inżynierią ruchu drogowego – odpowiednia organizacja ruchu oraz fizyczne 
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elementy drogi i jej infrastruktury. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dzieli się 

na: 

 pasywne urządzenia bezpieczeństwa – urządzenia umożliwiające kierowcy 

uniknięcie zdarzenia drogowego poprzez pasywne oddziaływanie na niego 

(informowanie, ograniczanie manewrów, ograniczanie prędkości, zabezpieczanie 

przed negatywnymi czynnikami itp.), 

 aktywne urządzenia bezpieczeństwa – urządzenia powodujące zmniejszenie 

skutków zdarzeń drogowych dla użytkowników drogi poprzez aktywną ich aktywną 

ochronę (służą dla ochrony osób znajdujących się w pojeździe przed ciężkimi 

skutkami zdarzeń drogowych). 

Podnoszenie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego może następować m.in. poprzez: 

 przebudowę drogi z dostosowaniem do odpowiadających danej klasie technicznej 

parametrów drogi: 

- segregacja ruchu zarówno na terenie zabudowy, jak i poza nim – budowa chodników, 

dróg rowerowych, ciągów pieszo-jezdnych lub pieszo-rowerowych, 

- obsługa obszarów przyległych poprzez tzw. drogi serwisowe, 

- poprawa geometrii na łukach, zakrętach i skrzyżowaniach, 

- poszerzenie jezdni do parametrów normatywnych, 

 przebudowę miejsc niebezpiecznych oraz odcinków dróg, szczególnie na terenie 

zabudowy: 

- realizacja skrzyżowań skanalizowanych, w tym skrzyżowań tupu rondo, 

- wyłączanie osobnych relacji lewoskrętnych, 

- stosowanie pasów włączenia i wyłączenia, 

- stosowanie sygnalizacji, w tym sygnalizacji typu all red w miejscach szczególnie 

niebezpiecznych, 

- realizacja bezpiecznych przejść dla pieszych oraz przejazdów dla rowerzystów, 

 zmianę organizacji ruchu: 

- zmiana układu kierunkowego na skrzyżowaniach, w tym tzw. ronda turbinowe, 

- ograniczenia prędkości w miejscach niebezpiecznych, szczególnie w rejonie szkół, 

centrów miast i miejscowości oraz obiektów opieki zdrowotnej, 

- wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczeń ruchu dla określonych typów  

i rodzajów pojazdów, 
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- odcinkowy pomiar prędkości, 

- wyznaczanie nowych, właściwych lokalizacji przejść dla pieszych oraz przejazdów dla 

rowerzystów, z możliwością ich likwidacji w miejscach niebezpiecznych, 

 wprowadzanie nowych elementów w postaci: 

- wynoszenie nawierzchni przejść dla pieszych i rowerzystów oraz całych skrzyżowań, 

- realizacja zatok przystankowych lub tzw. antyzatok na terenie zabudowy, 

- wprowadzanie fizycznego rozdziału pasów ruchu w przeciwnych kierunkach – pasy 

rozdziału, bariery, wyniesione elementy kanalizujące ruch, itp., 

- stosowanie wysp spowalniających ruch na wjazdach do miejscowości – uspokojenie 

ruchu na terenach zabudowy, 

- wprowadzanie rozwiązań uniemożliwiających wtargnięcie zwierząt na drogę, szczególnie 

na obszarach leśnych, 

- stosowanie urządzeń pochłaniających energię (odkształcalne bariery energochłonne, 

osłony energochłonne i zabezpieczające, itp.), 

 urządzenia informujące i chroniące kierowców przed niebezpiecznymi miejscami 

oraz sytuacjami na drodze: 

- rejestratory prędkości jazdy, wyświetlające przekroczenia prędkości na tablicach 

elektronicznych, 

- znaki i sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i pozostałych zjawisk 

meteorologicznych, 

- znaki i sygnalizatory informujące o sytuacji drogowej – o treści stałej lub zmiennej, 

- sygnalizatory prędkości i kierunku wiatru, 

 urządzenia poprawiające widoczność lub dostrzegalność miejsca oraz oznakowania 

drogowego: 

- lustra drogowe, 

- oświetlenie drogowe jedni i skrzyżowań, 

- dodatkowe oświetlenie znaków drogowych, 

- punktowe elementy odblaskowe (np. kocie oczka), 

- osłony przeciwolśnieniowe. 
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Rysunek 14. Schemat prawidłowej hierarchizacji dróg i stref ograniczonego dostępu oraz 

ograniczenia prędkości. 

 

 
 
 

5.3. Bezpieczeństwo niechronionych uczestników ruchu – segregacja ruchu 

pieszego i rowerowego 

 

Jednym z elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego jest zapewnienie 

wysokiego poziomu bezpieczeństwa tzw. niechronionym uczestnikom ruchu drogowego, 

czyli pieszym i rowerzystom. Jest to związane przede wszystkim z infrastrukturą drogową, 

a także z organizacją ruchu, poprzez możliwości związane z: 

 dążeniem do podnoszenia poziomu bezpieczeństwa poprzez: 

- realizację chodników na terenie zabudowy, co najmniej po jednej stronie drogi, 

- realizację dróg dla rowerów, w tym poza jezdnią poza terenem zabudowy, 

- realizację tzw. ciągów pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych, w tym poza jezdnią poza 

terenem zabudowy, 
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- stosowanie tzw. bezpiecznych przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów, 

szczególnie w rejonie szkół, obiektów użyteczności publicznej i opieki zdrowotnej, 

- stosowanie przejść regulowanych sygnalizacją świetlną, w tym sygnalizacją uruchamianą 

na żądanie, 

 uspokajaniem ruchu poprzez: 

- zawężanie pasów ruchu na terenie zabudowy, szczególnie w obszarach ścisłego centrum 

oraz w miejscowościach turystycznych i uzdrowiskowych, 

- podwyższanie jezdni na przejściach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystów, 

- podwyższanie (wynoszenie) obszaru całego skrzyżowania, 

- rozdzielanie pasów ruchu w przeciwnym kierunku, także na jezdni o jednym pasie  

w każdym kierunku. 

 

5.4 Realizacja i prowadzenie dróg dla rowerów 

 

W celu ułatwienia poruszania się niezmotoryzowanych uczestników ruchu 

drogowego – rowerzystów oraz zapewnienia im jak najwyższego poziomu bezpieczeństwa 

w ruchu drogowym, wskazuje się możliwości wzrostu mobilności mieszkańców 

województwa, szczególnie w aspekcie turystycznym oraz w połączeniach pomiędzy 

małymi miejscowościami poprzez tworzenie dróg dla rowerów, także jako osobnych 

ciągów, lub ciągów pieszo-rowerowych, ciągów pieszo-jezdnych, po drogach serwisowych 

lub po drogach transportu rolnego, także w przypadku możliwości prowadzenia ich w pasie 

drogowym. 

Projektowanie oraz realizacja ww. dróg, po których może odbywać się ruch rowerowy, 

muszą być zgodne z aktualnymi wytycznymi projektowymi oraz Ustawą o drogach 

publicznych, Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

Ustawą Prawo o ruchu drogowym, oraz innymi ustawami i rozporządzeniami, w których 

mowa jest o ruchu rowerowym i jego infrastrukturze. 

Dlatego Plan rozwoju sieci dróg powiatowych do roku 2031 w zakresie dróg, wskazuje na 

możliwości tworzenia dróg dla ruchu rowerowego: 

 dopuszcza się możliwość realizacji dróg dla rowerów oraz ciągów pieszo-

rowerowych wzdłuż dróg wojewódzkich, 
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 dopuszcza się możliwość prowadzenia ruchu rowerowego po ciągach pieszo-

jezdnych oraz po drogach serwisowych i drogach transportu rolnego, 

zlokalizowanych w pasie drogowym, 

 przy planowaniu drogi dla rowerów należy uwzględnić wymogi funkcjonalno-

techniczne dla danej kategorii i klasy technicznej drogi oraz warunki i możliwości 

terenowe do jej prowadzenia, 

 poza terenem zabudowy należy prowadzić drogi dla rowerów poza pasem 

drogowym, w uzasadnionym przypadku dopuszcza się ich prowadzenie w pasie 

drogowym wyłącznie poza jezdnią – oddzielonych od jezdni pasem dzielącym lub 

za przeciwskarpą rowu, 

 na terenie zabudowy do możliwości prowadzenia ruchu rowerowego, ze względu na 

szerokość linii rozgraniczających, odległość istniejącej zabudowy, szerokość jezdni 

i chodników, itp., należy podchodzić indywidualnie do każdego przypadku: 

- w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza się możliwość prowadzenia drogi dla rowerów 

po jezdni, w tym że nie można zawężać pasów ruchu poniżej dopuszczalnych dla danej 

klasy technicznej szerokości, 

- w przypadku możliwości terenowych dopuszcza się prowadzenie ruchu rowerowego poza 

jezdnią w pasie drogowym jako droga dla rowerów, lub ciąg pieszo-jezdny, 

 przecięcie drogi dla rowerów z drogą wojewódzką może być realizowane wyłącznie 

poprzez wyznaczony przejazd dla rowerzystów, 

 dopuszcza się realizację infrastruktury rowerowej na drogowych obiektach 

inżynierskich, w tym że: 

- nowo budowane obiekty mostowe powinny posiadać stosowną infrastrukturę rowerową, 

odseparowaną od jezdni, 

- przebudowywane lub remontowane obiekty mostowe w miarę możliwości (rodzaj 

konstrukcji, istniejący układ komunikacyjny, szerokość jezdni raz chodników itp.), mogą 

posiadać infrastrukturę rowerową, w tym że wskazane jest jej odseparowanie od jezdni, 

 inwestycje związane z infrastrukturą rowerową nie mogą obniżać poziomu 

bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
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5.5. Przystanki komunikacyjne 

 

W przypadku, kiedy prawnie będzie to możliwe i kiedy zainteresowanie gminy 

wyrażą zgodę, możliwe będzie przekazywanie im przystanków komunikacyjnych, których 

właścicielem lub zarządzającym jest Powiat Krapkowicki, zlokalizowanych w pasie 

drogowym dróg powiatowych w granicach administracyjnych danej gminy. Procedura taka 

mogłaby nastąpić, jeżeli spełnione byłyby co najmniej następujące warunki: 

 prawnie będzie możliwe przekazanie przez zarządcę drogi powiatowej: 

- przystanków komunikacyjnych w ciągu danej drogi powiatowej w zarząd danej gminy, 

- wydzielonych działek z pasa drogowego pod tymi przystankami komunikacyjnymi, 

- zarządzania przystankami komunikacyjnymi w zakresie: 

 wydawania zgód na korzystanie z przystanków komunikacyjnych, 

 pobierania opłat za zatrzymywania się na przystankach komunikacyjnych, 

 zainteresowana gmina: 

- przejmie w zarząd wszystkie przystanki komunikacyjne w ciągu danej drogi powiatowej 

 w swoich granicach administracyjnych, 

- przejmie na własność lub dzierżawę wydzielone z pasa drogowego działki pod 

przystankami komunikacyjnymi, 

- będzie zarządzać przystankami komunikacyjnymi w zakresie: 

 wydawania zgód na korzystanie z przystanków komunikacyjnych, 

 pobierania opłat za zatrzymywanie się na przystankach komunikacyjnych, 

- wszelkie inwestycje na obszarze przystanku komunikacyjnego będzie prowadziła na swój 

koszt, po uzgodnieniu z zarządcą drogi, 

 remont, przebudowa, likwidacja, czy też nowa lokalizacja przystanku 

komunikacyjnego możliwa będzie wyłącznie za zgodą zarządcy drogi powiatowej, 

 pozostałe warunki i zasady dotyczące obowiązków zarządcy drogi oraz gminy  

w zakresie przystanków komunikacyjnych pozostają na warunkach regulowanych 

stosownymi ustawami i rozporządzeniami, chyba że w stosownym porozumieniu 

pomiędzy zarządcą drogi a gminą będzie możliwość określenia tego inaczej. 
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5.6 Zapisy w dokumentach planistycznych gmin 

  

Odpowiednie zapisy w studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania 

przestrzennego gminy (SUiKZP) oraz w miejscowym planie zagospodarowania 

przestrzennego gminy (MPZP) odnośnie kształtowania przestrzeni w ciągu dróg 

powiatowych oraz w ich bezpośrednim otoczeniu będą miały istotny wpływ na określanie 

rozwoju społeczno-gospodarczego danego obszaru funkcjonalnego, decydując o jakości 

życia jego mieszkańców. Dlatego też należy, mając na uwadze wskaźniki traktujące m.in. 

o minimalnej odległości linii zabudowy, odległości skrzyżowań, obsługi bezpośredniej 

obszarów przyległych, linii rozgraniczających drogi, zwrócić uwagę na możliwość 

stosowania następujących zapisów dla istniejących oraz planowanych dróg powiatowych 

klasy technicznej GP, G oraz Z: 

 szerokość linii rozgraniczającej drogi powiatowej: 

 istniejącej – zgodnie z obecnymi granicami władania, 

 istniejącej, dla której zaplanowano przebudowę – zgodnie z opracowaną 

dokumentacją projektową, 

 planowanej – zgodnie z szerokością przyjętą dla określonej klasy technicznej, lub 

zgodnie z opracowaną dokumentacją projektową, 

 linia zabudowy na obszarze zabudowy: 

 linię zabudowy należy liczyć od krawędzi jezdni, jednak w celu zmniejszenia 

uciążliwości związanych z ruchem drogowym, wskazane jest oddalenie linii 

zabudowy, lub wręcz określanie minimalnych odległości od linii rozgraniczającej 

drogi, szczególnie w przypadku dróg planowanych oraz przebudowywanych, 

 przy drodze istniejącej – zgodnie z minimalną odległością przyjętą dla określonej 

kategorii drogi, lub zgodnie z tzw. historyczną linią zabudowy, przy czym wskazane 

jest oddalenie linii zabudowy od krawędzi jezdni na co najmniej 10 m, 

 przy drodze planowanej – wskazuje się, oprócz odległości minimalnych, na 

oddalenie linii zabudowy od linii rozgraniczającej drogi (szczególnie dla terenów 

planowanych do zabudowy) na co najmniej 10 m, 

 linia zabudowy poza obszarem zabudowy (szczególnie w przypadku terenów 

planowanych do zabudowy): 

 linię zabudowy dla dróg istniejących należy liczyć od krawędzi jezdni, a dla dróg 
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planowanych oraz przebudowywanych wskazane jest od ich linii rozgraniczających, 

 przy drodze istniejącej – zgodnie z minimalną odległością przyjętą dla określonej 

kategorii drogi, przy czym wskazane jest oddalenie linii zabudowy od krawędzi jezdni 

na co najmniej 25 m dla klasy technicznej GP, 

 przy drodze planowanej – wskazuje się, oprócz odległości minimalnych, na 

oddalenie linii zabudowy od linii rozgraniczającej drogi na co najmniej 20 m, 

 obsługa obszarów przyległych: 

 przy istniejącej drodze klasy technicznej GP – z dróg niższej klasy technicznej, lub 

poprzez istniejące zjazdy, lub poprzez drogi serwisowe, w tym że w uzasadnionym 

przypadku (kiedy w żaden sposób nie jest możliwa obsługa poprzez istniejącą 

infrastrukturę), dopuszcza się lokalizację nowego skrzyżowania lub realizację drogi 

serwisowej – lokalizacja nowego zjazdu tylko w przypadku fizycznego braku 

możliwości innego dojazdu jak ww., 

 przy drodze istniejącej klasy technicznej G lub Z – z dróg niższej klasy technicznej, 

lub istniejące zjazdy, lub drogi serwisowe, w tym że lokalizacja nowych skrzyżowań, 

zjazdów lub dróg serwisowych możliwa będzie wyłącznie w uzasadnionym 

przypadku, kiedy nie jest w żaden sposób możliwa obsługa poprzez istniejącą 

infrastrukturę, 

 przy drodze planowanej – wyłącznie poprzez drogi niższej klasy lub drogi 

serwisowe, 

 odległość między skrzyżowaniami: 

 przy drodze istniejącej, w uzasadnionym przypadku dopuszcza się lokalizację 

nowego skrzyżowania w odległości mniejszej, niż to wynika z przepisów odrębnych, 

w tym, że wskazana jest obsługa poprzez istniejące skrzyżowania, zjazdy i drogi 

serwisowe, 

 przy drodze przebudowywanej – zgodnie z dokumentacją projektową, przy 

uwzględnieniu zasad jw., 

 przy drodze planowanej – zgodnie z dokumentacją projektową. 

 

Powyższe zasady, wskazania oraz możliwości dadzą w efekcie korzyści pod 

względem minimalizowania wpływu ruchu drogowego (hałas, zanieczyszczenia, itp.) na 

otoczenie drogi, podniesienie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz właściwy, 
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funkcjonalny i zrównoważony rozwój obszarów przyległych. Należy jednak pamiętać, że 

prawidłowe kształtowanie drogi i jej bezpośredniego otoczenia wynika przede wszystkim 

od lokalnych, często indywidualnych uwarunkowań. Dlatego też nie można powyższych 

wskazań stosować obligatoryjnie, lecz w miarę indywidualnie, tak żeby nie ograniczać 

zarówno rozwoju i prawidłowego funkcjonowania drogi oraz jej obszarów przyległych. 

Jakość połączeń komunikacyjnych na drogach powiatowych będzie więc miała 

najistotniejsze znaczenie dla tych ośrodków, które nie mają bezpośredniego dostępu do 

krajowego lub wojewódzkiego układu komunikacyjnego. 
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6.1. Niwelowanie degradacji dróg przez transport ciężarowy 

 

W całości ruchu drogowego, największy wpływ na degradację stanu technicznego 

drogi mają pojazdy ciężarowe. Im większy jest udział ruchu pojazdów ciężarowych w ruchu 

ogółem, tym szybciej postępuje degradacja nawierzchni jezdni, co skutkuje spadkiem jej 

walorów technicznych, koniecznością wprowadzania ograniczeń w ruchu oraz 

koniecznością przeprowadzania prac remontowych. Dlatego, w celu zminimalizowania 

negatywnego wpływu ruchu ciężarowego, należy dążyć do: 

 wykorzystania potencjału transportu kolejowego, szczególnie w przewozach 

kruszyw, co skutkować będzie spadkiem liczby pojazdów ciężarowych, 

 podnoszenia nośności dróg, szczególnie z kategorią ruchu od KR3 wzwyż, do  

115 kN/oś, 

 ograniczania prędkości pojazdów ciężarowych na terenach zabudowy, szczególnie 

w obszarach centralnych i centrach miast i miejscowości, 

 stosowania tzw. cichych nawierzchni i nawierzchni betonowych, 

 wyprowadzania ruchu ciężarowego poza teren zabudowy, lub poza centrum miast 

lub miejscowości, 

 lokalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu pojazdów 

przeciążonych, 

 lokalizowania w kluczowych miejscach placów przystosowanych do ważenia 

pojazdów ciężarowych, 

 wprowadzania na odcinkach międzywęzłowych, w miarę możliwości i przy 

możliwych objazdach, zakazu ruchu pojazdów ciężarowych powyżej określonej 

masy rzeczywistej, 

 wprowadzania na odcinkach międzywęzłowych, w miarę możliwości i przy 

możliwych objazdach, zakazu ruchu pojazdów przewożących materiały 

niebezpieczne, szczególnie w obszarach chronionych, miejskich oraz turystycznych. 
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6.2. Rozwiązania służące ochronie środowiska antropogenicznego 

 

Kolejnym elementem, na który negatywnie wpływa ruch drogowy, jest środowisko 

antropogeniczne – czyli obszary, na których przebywają i żyją ludzie. Tu także należy tak 

kształtować sieć drogową, żeby w jak największym stopniu ograniczyć jej negatywny wpływ 

na środowisko człowieka. Dlatego też wskazuje się na następujące możliwości 

ograniczenia uciążliwości hałasowej poprzez: 

 eliminację ruchu tranzytowego z obszarów o gęstej zabudowie, 

 ograniczanie prędkości ruchu pojazdów, lub ich wybranych grup, np. pojazdów 

ciężarowych, szczególnie w godzinach nocnych, 

 budowę alternatywnych dróg, które ograniczą ruch na arteriach ulicznych w centrum 

miast, 

 tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdów osobowych i/lub 

ciężarowych w centrum miast, 

 budowę ekranów akustycznych i tworzenie pasów zwartej zieleni ochronnej oraz 

wałów ziemnych ochronnych, 

 rozwój systemu dróg dla rowerów, ciągów pieszych, pieszo-jezdnych i pieszo-

rowerowych, 

 zakaz lokalizacji zjazdów indywidualnych – dojazd do nowych terenów realizowany 

poprzez zbiorcze drogi dojazdowe (np. tzw. drogi serwisowe), 

 regulację natężenia i prędkości ruchu, struktury pojazdów oraz płynności ruchu 

pojazdów, 

 stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy. 

 

6.3 Rozwiązania służące ochronie środowiska naturalnego 

 

Drogi przebiegają także przez tereny niezabudowane – tereny lasów, pół, obszary 

chronione, czyli elementy składowe środowiska naturalnego. Obszary te także wymagają 

niwelowania wpływu ruchu drogowego na środowisko naturalne, szczególnie na obszarach 

chronionych, m.in. poprzez: 

 przejścia dla małych zwierząt w drugim poziomie (pod jezdnią, np. półka  

w przepustach), 



PLAN ROZWOJU SIECI DRÓG POWIATOWYCH 
  NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO 
 
 
 

 
 
 
 

53 

 siatki uniemożliwiające przejście zwierząt przez jezdnię poza obszarem zabudowy, 

 korytka odwadniające odprowadzające wody opadowe i roztopowe z powierzchni 

dróg, doprowadzające wody do separatorów w celu oczyszczenia ścieków 

deszczowych, szczególnie na obszarach chronionych, 

 drogi o nawierzchni betonowej – obniżanie poziomu hałasu i emisji zanieczyszczeń 

komunikacyjnych w ramach tzw. niskiej emisji, 

 ograniczanie emisji liniowej (komunikacyjnej): 

- zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym, 

- kierowanie ruchu tranzytowego z ominięciem miasta lub jego części centralnych, 

- tworzenie stref z zakazem ruchu samochodów, 

- rozwój i zwiększenie efektywności systemu transportu publicznego, 

- organizacja systemu bezpiecznych parkingów na obrzeżach miast, łącznie z systemem 

taniego transportu zbiorowego do centrum miast, 

- tworzenie systemu tras rowerowych i dróg dla rowerów, 

- wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczególnie w systemie 

transportu publicznego i służb miejskich, 

- intensyfikacja okresowego czyszczenia powierzchni jezdni, szczególnie w okresach 

bezdeszczowych, 

- czyszczenie pojazdów i ciągów komunikacyjnych w trakcie prac remontowych lub 

budowlanych, 

- wprowadzenie ograniczenia prędkości na drogach o pylącej nawierzchni, 

- uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum miasta. 
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Plan rozwoju sieci dróg powiatowych w Powiecie Krapkowickim musi opierać się  

o właściwe zarządzanie siecią dróg powiatowych. Elementem niezbędnym dla właściwego 

zarządzania drogami i wymaganym przez obecne przepisy jest Ewidencja Dróg. 

 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie trybu 

sporządzania informacji oraz gromadzenia i udostępniania danych o sieci dróg 

publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach (Dz.U. Nr 67, poz. 582 i 583  

z dnia 25 kwietnia 2005) nakłada na zarządców dróg obowiązek zakładania i prowadzenia 

Książek Dróg. Przepisy te ustalają nowy zakres i zasady prowadzenia ewidencji dróg 

publicznych i obiektów mostowych. W zasadniczy sposób zmieniają one zakres i stopień 

szczegółowości opisywania danych składających się na ewidencję drogi. Informacje te 

dotyczą między innymi: rodzaju nawierzchni, szerokości drogi, przepustów, barier  

i ekranów, zatok i przystanków autobusowych, zjazdów i obiektów przydrożnych, 

oświetlenia itp. W dotychczasowych ewidencjach tzw. Metrykach Drogi dane te nie były 

umieszczane w ogóle. Brak możliwości podania lokalizacji poszczególnych elementów 

drogi w formularzach prowadzonych metryk powodował, że były one w dużym stopniu 

bezużyteczne. Fakt ten w powiązaniu z dużą pracochłonnością i powszechnym brakiem 

środków spowodował powszechne zaniechanie jakichkolwiek, a w szczególności 

prowadzonych na bieżąco działań związanych z ewidencją dróg.  

Rozwój nowych technik i technologii, jak również wejście w życie nowych przepisów 

wymusza na zarządcy przejście na system Książek Dróg. Nie jest to jednak możliwe 

poprzez przepisanie metryk (nawet jeśli były one prowadzone poprawnie) do nowego 

formatu. Wielu zarządców nie posiada ciągle nawet takich danych.  

Aby można było zarządzać właściwie siecią dróg powiatowych w tym racjonalnie planować 

zabiegi remontowe, przebudowy czy proste prace utrzymaniowe konieczne jest wykonanie 

właściwej Ewidencji Dróg. 
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7.1. Przeglądy dróg 

 

Obecny system wykonywania przeglądów pod kątem brd jest w Polsce niskiej 

jakości. Nakierowany jest głównie na stan techniczny nawierzchni drogowej i oznakowania, 

mniejsze znaczenie mają wszystkie inne cechy drogi także nawierzchni i oznakowania, 

które: 

 obniżają rozpoznawalność i czytelność drogi, 

 decydują o jednorodności funkcjonalnej i geometrycznej drogi, 

 świadczą o spełnieniu warunków drogi „wybaczającej” (podatne otocznie drogi). 

 

Nawet, jeśli zarządy dróg są przekonane o potrzebie wykonywania dokładniejszego  

i poprawnego merytorycznie przeglądu z punktu widzenia brd, to brakuje jednolitych 

procedur i materiałów pomocniczych. Wielkie zróżnicowanie praktyk i zbyt duża 

dobrowolność stawia pod znakiem zapytania skuteczność przeglądów z punktu widzenia 

brd. Zasadnicza różnica pomiędzy przeglądami w Polsce i zagranicą polega na znikomym 

zwracaniu uwagi w Polsce na otoczenie drogi w tzw. Strefie bezpieczeństwa. 

Właściwie wykonane przeglądy dróg powiatowych to: 

 regularnie prowadzone działanie prewencyjne służące identyfikacji mankamentów 

na eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu, 

 przeglądy przeprowadzane przez zespół wykwalifikowanych inspektorów, 

 kończące się raportem o występujących zagrożeniach dla wszystkich uczestników 

ruchu drogowego, 

 umożliwienie wdrażanie skutecznych i efektywnych działań naprawczych, 

dostosowując sieć drogową do standardów brd. 

Podczas przeglądów dróg należy się posiłkować listą kontrolą zagrożeń. 
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Tabela 6. Lista kontrolna przeglądów dróg.  

 

 

Wprowadzenie dla dróg powiatowych jednolitych procedur Przeglądu Dróg 

Powiatowych umożliwi podejmowanie efektywnych i skutecznych działań na rzecz poprawy 

bezpieczeństwa użytkowników dróg, oraz pozwoli właściwie wydatkować środki na 

poprawę infrastruktury drogowej. 

 

7.2 Zagrożenia komunikacyjne w powiecie 

 

Powiat krapkowicki posiada dobrze rozwiniętą sieć dróg oraz sprawnie działające 

systemy komunikacyjne. Przez powiat przebiega autostrada A-4 z dwoma ważnymi 

węzłami komunikacyjnymi. Ponadto przez teren powiatu przebiega droga krajowa nr 45 

oraz szereg dróg wojewódzkich łączących Opole z innymi ośrodkami miejskimi, gdzie 

występuje nakładanie się ruchu tranzytowego z ruchem lokalnym, co stwarza znaczne 

utrudnienia dla uczestników ruchu drogowego i uciążliwości dla terenów otaczających.  
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Największe zagrożenia komunikacyjne na terenie Powiatu Krapkowice związane są  

z brakiem separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego. Brak jest 

również jasnej hierahizacji dróg dla ruchu ciężarowego, tranzytowego i lokalnego dojazdu 

do posesji. 

Poważniejsze zagrożenia występują na skrzyżowaniach dróg powiatowych z drogami 

wyższych kategorii gdzie występują duże różnice prędkości komunikacyjnej oraz różnice  

w kategoriach pojazdów. 

 

7.3 Powiązania komunikacyjne powiatu 

 

Powiat Krapkowicki leży w centralnej części Opolszczyzny („w sercu”) i graniczy 

terytorialnie z czterema powiatami: 

 powiatem opolskim 

 powiatem strzeleckim 

 powiatem kędzierzyńsko-kozielskim 

 powiatem prudnickim 

Ze wszystkimi sąsiadującymi powiatami, powiat krapkowicki posiada połączenia 

komunikacyjne poprzez drogi powiatowe. 

Główną osią komunikacyjną powiatu krapkowickiego jest droga krajowa nr 45 oraz 

autostrada A4 a drogi wojewódzkie wpisują się w główną siatkę komunikacyjną powiatu. 

Drogi powiatowe są uzupełnieniem tego układu. 

Niejednokrotnie stanowią też alternatywne połączenia tranzytowe z sąsiednimi powiatami. 

Obciążone są wówczas znacznie większym natężeniem ruchu. 

 

Zamiana, przejmowanie lub przekazywanie dróg  

 

Wszelkie zmiany na sieci drogowej powiązane są dokonywaniem przez 

zainteresowanych zarządców dróg procesów legislacyjnych wskazanych w Ustawie  

o drogach publicznych. Zadaniem Planu rozwoju sieci dróg powiatowych jest wskazanie 

możliwości i opisanie zasad związanych z tymi procedurami, których efektem ma być 

przemyślany i świadomy proces prawidłowego kształtowania sieci drogowej przez danego 

zarządcę dróg przy zamianie, przejmowaniu i przekazywaniu dróg innemu zarządcy dróg.  
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Z punktu widzenia zarządcy sieci dróg powiatowych zamiany, przejmowanie lub 

przekazywanie ma na celu przede wszystkim tworzenie funkcjonalnej, spójnej i prawidłowo 

działającej sieci drogowej, oraz:  

 przy zamianie istniejących dróg z innym zarządcą dróg:  

- przełożenie obecnego przebiegu drogi powiatowej z centrum lub obszaru centralnego na 

obrzeża, co pozwoli na zmniejszenie uciążliwości związanych z ruchem pojazdów, 

szczególnie pojazdów ciężarowych,  

- wyjście z przebiegiem drogi powiatowej możliwie poza obszar zabudowy,  

- przełożenie odcinka drogi powiatowej przebiegającego przez liczne miejscowości na 

odcinek z rzadziej położonymi miejscowościami,  

- poprowadzenie drogi powiatowej korzystniejszym ruchowo i połączeniowo 

(funkcjonalność przebiegu) odcinkiem do danego węzła drogowego lub miasta,  

 przy przejmowaniu istniejącej drogi od innego zarządcy drogi:  

- przełożenie drogi powiatowej na drogę i korzystniejszym ruchowo i funkcjonalnie 

przebiegu,  

- przejęcie drogi stanowiącej ważne połączenie międzywęzłowe w sieci drogowej Powiatu,  

 przy przekazywaniu odcinka drogi powiatowej innemu zarządcy po wybudowaniu 

nowego odcinka drogi powiatowej:  

 przy wyłączaniu drogi powiatowej, lub jej odcinka z użytkowania:  

- w przypadku nieprzejęcia przez innego zarządcę drogi – kiedy droga dodatkowo nie 

spełnia już żadnej funkcji transportowej w sieci drogowej, lub nie tworzy z nią połączenia,  

- w przypadku fizycznej likwidacji odcinka drogi, kiedy traci on funkcję drogi.  

 

Należy mieć na uwadze, że wszystkie wskazane powyżej możliwe działania 

zarządców dróg, wymagają sprawnego toku czynności legislacyjnych przez każdego  

z zarządców dróg, by pozbawienie lub zaliczenie drogi do danej kategorii zostało dokonane 

najdalej do końca trzeciego kwartału danego roku, by z dniem 1 stycznia roku następnego 

mogły zafunkcjonować zmiany na sieci drogowej. Każde przekroczenie tego terminu 

poprzez niepodjęcie stosownych kroków, lub unieważnienie stosownej uchwały, 

powodować będzie niemożność dokonania planowanych zmian na sieci drogowej.  

Wszelkie zmiany zarządcy drogi powinny być przeprowadzane za zgodą zainteresowanych 

stron, z pełną świadomością podejmowanych działań i konsekwencji z nich wynikających. 
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Osobnym przypadkiem jest wyłączenie drogi lub jej odcinka z użytkowania, gdzie do tej 

czynności nie jest potrzebny inny zarządca drogi. 

 

Zasady przejmowania i przekazywania odcinków dróg w aspekcie Ustawy o drogach 

publicznych 

 

Mając na uwadze zapisy w Ustawie o drogach publicznych, szczególnie w zakresie 

tzw. kaskadowego przekazywania dróg, oraz możliwości przekazania odcinków dróg 

gminnych powstałych w myśl dotychczasowego brzmienia Ustawy o drogach publicznych, 

nie powinno dopuścić się do chaotycznego kształtowania się sieci drogowej na danym 

obszarze funkcjonalnym – w województwie, powiecie i gminie. 

Realizacja obwodnicy w ciągu drogi krajowej lub kolejnego odcinka drogi szybkiego ruchu 

nie powinna powodować tylko bezwiednego, automatycznego przekazywania odcinków 

dotychczasowych dróg krajowych zarządcy dróg wojewódzkich a dalej zarządcy dróg 

powiatowych, szczególnie w aspekcie: 

 pozostawienia przebiegu drogi przez miejscowość, lub miasto (niejednokrotnie 

przez obszar centralny lub ścisłe centrum): 

- co przeczy idei realizacji nowego odcinka drogi, w tym obwodnicy, którego efektem 

budowy ma być właśnie usunięcie ruchu tranzytowego, a szczególnie ciężarowego, a także 

możliwość uspokojenia ruchu, 

- co przyczyni się do utrwalenia przebiegu drogi pozwalającego na swobodny przejazd 

tranzytowy, w tym ruchu ciężarowego, 

 krótkich odcinków powstałych w wyniku geometrycznej zmiany przebiegu nowego 

odcinka drogi po śladzie istniejącej drogi – łuk drogi i nie mających z nią połączenia, 

 odcinków mających połączenia tylko z nową drogą (w przypadku odcinkowego 

prowadzenia nowej trasy po istniejącym śladzie drogi) – brak możliwości 

podłączenia ich do ciągu jakiekolwiek innej drogi tej samej kategorii. 

 

Plan rozwoju sieci drogowej do roku 2031 w zakresie dróg powiatowych nie widzi 

przeciwskazań żeby zarządca dróg powiatowych nie przejmował odcinków dróg 

wojewódzkich po realizacji nowego odcinka drogi, lub kolejnego odcinka drogi w trybie 

kaskadowym. Jednak nie jest wskazane „zaskakiwanie” przez danego zarządcę drogi 
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drugiego zarządcy przy kaskadowym przekazywaniu dróg (dekategoryzacji dróg), 

ponieważ doprowadzić to może do chaosu na sieci danej kategorii dróg. Dlatego 

należałoby ucywilizować proces przekazywania kaskadowego dróg, tak by każdy zarządca 

dróg miał pełną świadomość i wiedzę co do tego, jakiego odcinka drogi chce się na pewno 

zachować i jaki odcinek drogi chce przekazać dalej, tak by pozostawione lub przejęte 

odcinki drogi tworzyły spójną z pozostałą siecią jego dróg funkcjonalną całość transportową 

i komunikacyjną. 

Ponadto należy mieć na uwadze sytuację, kiedy po wybudowaniu obwodnicy lub 

odcinka drogi szybkiego ruchu i po przekazaniu dotychczasowego odcinka drogi nowemu 

zarządcy, na sieci drogowej tego zarządcy zaistnieje nieciągłość pomiędzy innymi jego 

drogami po odcinku drogi przekazanej – drogi niższej kategorii. 

Dlatego w tym aspekcie celem Planu rozwoju sieci drogowej powiatu 

krapkowickiego do roku 2031 jest wprowadzenie zasad świadomego i funkcjonalnego dla 

danej sieci dróg, przekazywania kaskadowego dróg pomiędzy poszczególnymi zarządcami 

dróg. Takimi zasadami dla Powiatu Krapkowickiego powinny być: 

 przejęcia odcinków dróg wojewódzkich po wybudowaniu obwodnic miast  

i miejscowości wyłącznie w przypadku, kiedy jest możliwość włączenia ich  

w istniejące ciągi dróg powiatowych, w tym że wskazane jest niewprowadzanie 

ruchu tranzytowego, w tym ciężarowego z powrotem do miasta, czy miejscowości, 

 przejęcia odcinków dróg wojewódzkich po wybudowaniu nowego odcinka drogi  

z wyłączeniem odcinków przebiegających przez miasto lub miejscowość pomiędzy 

skrajnymi węzłami nowej drogi, które mogą być przekazywane w systemie 

kaskadowym – zarządcy dróg powiatowych, lub na mocy stosownych porozumień  

– zarządcy dróg gminnych, 

 nieprzejmowanie odcinków dróg wojewódzkich po wybudowaniu nowego  odcinka 

drogi w przypadku zapewnienia ciągłości na sieci dróg wojewódzkich  

– pozostawianie ich w zarządzie Zarządu Województwa, 

 przekazywanie odcinków przejętych dróg wojewódzkich w systemie kaskadowym  

– zarządcy dróg gminnych, 

 przekazywanie, po przejęciu odcinków dróg wojewódzkich, międzywęzłowych 

odcinków dróg wojewódzkich w systemie kaskadowym – zarządcy dróg gminnych. 

 



PLAN ROZWOJU SIECI DRÓG POWIATOWYCH 
  NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO 
 
 
 

 
 
 
 

61 

Najlepszym przykładem współpracy pomiędzy różnymi zarządami dróg jest zamiana 

odcinków dróg wojewódzkich na powiatowe i gminne po wybudowaniu obwodnicy Malni  

i Choruli w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 423. 

W najbliższej przyszłości (do 2031 roku) w Powiacie Krapkowickim może dojść 

jeszcze do co najmniej 2 zamian dróg związanych z budową drogi wyższej kategorii. 

Zarząd Województwa Opolskiego zgłosił do Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg budowę 

obwodnicy Strzeleczek, tym samym po jej oddaniu do użytkowania obecny przebieg drogi 

wojewódzkiej nr 409 w m. Strzeleczki stanie się drogą powiatową. 

Z kolei Gmina Krapkowice razem z Gminą Gogolin podpisały umowę w ramach 

programu „Mosty dla regionów” na realizację nowej przeprawy przez Odrę, mostu 

południowego, który będzie alternatywną przeprawą dla Miasta Krapkowice i stanie się 

przebiegiem drogi wojewódzkiej. Tym samym obecny przebieg drogi wojewódzkiej nr 409 

przez Krapkowice od ronda z DW 423 do ronda z DK 45 stanie się drogą powiatową. 

Obecne ukształtowanie sieci drogowej dróg powiatowych w Powiecie Krapkowicki 

oraz przeprowadzone w ostatnich latach inwestycje na pozostałych kategoriach dróg 

wskazują na konieczność usystematyzowania układu dróg. W tym celu należy zmienić 

kategorię drogi gminnej z gminy Gogolin na powiatową - obwodnica Karłubca  

w miejscowości Gogolin, na odcinku od ul. Kamiennej do ronda na skrzyżowaniu  

z obwodnicą Malni i Choruli (DW 423) odcinek B. 

Natomiast następujące odcinki dróg powiatowych które nie wypełniają definicji dróg 

powiatowych powinny zostać pozbawione kategorii dróg powiatowych i stać się gminnymi: 

 drogę powiatową nr 1832 O ul. Kościelną w miejscowości Chorula, 

 drogę powiatową nr 1831 O ul. Kamienną w miejscowości Gogolin (odcinek od  

ul. Malińskiej do obwodnicy Karłubca), 

 drogę powiatową (bez numeru) ul. Malińską w miejscowości Gogolin (odcinek od 

drogi wojewódzkiej nr 424 do wiaduktu). 

 droga technologiczna do zakładów Górażdże (wybudowana w ramach obwodnicy 

Malni i Choruli). 

 droga powiatowa nr 1846 do m. Nowy Bud 
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Stan techniczny dróg powiatowych jest bardzo zróżnicowany. Brak jest jasnych 

założeń dla rodzaju nawierzchni, stosowane nawierzchnie ulepszone dobierane są  

w bardzo dowolny sposób. Wiele dróg mimo wykonania nawierzchni twardych nie posiada 

żadnego systemu odbioru wód opadowych skutkuje to przyspieszoną degradacją korpusu 

drogowego oraz źle wpływa na posesje przyległe do dróg powiatowych. Część dróg  

o nawierzchni bitumicznej wymaga lub w niedalekiej przyszłości będzie wymagało zabiegów 

remontowych przynajmniej warstwy ścieralnej.  

 

Wobec braku odpowiednich środków finansowych, pozwalających w krótkim czasie 

przebudować wszystkie drogi powiatowe, nadając im parametry wymagane przepisami, 

konieczna jest ocena najpilniejszych potrzeb w tym zakresie. 

Plan przebudowy dróg przygotowywany jest w oparciu o: 

 ocenę stanu technicznego dróg dokonywaną w ramach sprawowanego zarządu nad 

drogami; 

 wnioski wpływające od mieszkańców Gminy, Radnych, Rady Sołeckie itp., dotyczące 

potrzeb w zakresie przebudowy dróg gminnych. 

 

Ocena stanu technicznego dróg powiatowych przeprowadzana jest na bieżąco  

w ciągu roku, ze szczególnym uwzględnieniem okresu wiosennego z uwagi na konieczność 

identyfikacji uszkodzeń powstałych w okresie zimowym, pod kątem przeprowadzenia 

remontów cząstkowych nawierzchni. 

Stan techniczny dróg zostaje ustalony przez pracowników Starostwa Powiatowego na 

podstawie wizualnych oględzin przeprowadzonych w trakcie objazdów dróg. 

Wyniki przeprowadzonej kontroli stanu dróg są podstawą do określenia zakresu: 

 remontów cząstkowych nawierzchni; 

 generalnych remontów nawierzchni dróg z ewentualną przebudową; 

 prac związanych z utrzymaniem poboczy (wykaszanie); 

 prac związanych z odwadnianiem korony drogi (udrażnianie rowów przydrożnych 

i przepustów). 
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Na terenie powiatu występują następujące potrzeby modernizacyjne dróg: 

I) Wykonanie nawierzchni ulepszonych, bitumicznych lub z kostki betonowej. 

II) Wykonanie prawidłowego odwodnienia pasa drogowego. Wiele dróg posiada 

nawierzchnie ulepszone bez zapewnienia odbioru wód opadowych. 

III) Wykonanie wzmocnienia nawierzchni gruntowych.  

IV) Drogi o nawierzchni z tłucznia, destruktu bitumicznego winno się zabezpieczyć 

szczelnymi nawierzchniami, aby nie ulegały szybkiej dekapitalizacji. 

V) Wykonanie remontów lub przebudowy istniejących nawierzchni bitumicznych, 

których założony czas eksploatacji dobiega końca. 

 

Przy remontach i budowie dróg należy uwzględnić rodzaj gruntu podłoża, wielkość 

ruchu pojazdów jak również parametry coraz większych samochodów i sprzętu (w tym 

rolniczego).  

 

8.1 Zalecenia remontowe 

 

Drogi o nawierzchni bitumicznej  

Nawierzchnie dróg charakteryzują się odkształceniami, ubytkami i spękaniami. Świadczy 

to o utracie nośności. Biorąc pod uwagę wzrastający ruch po drogach, należy je wzmocnić 

i zabezpieczyć przed dekapitalizacją.  

Proponuje się na tych drogach, po wyprofilowaniu istniejącej nawierzchni, dodatkowe 

ułożenie warstwy wiążącej z asfaltobetonu gruboziarnistej 0/20 – 0/25 h=6,0 cm  

i ułożenie warstwy ścieralnej - cienkiego dywanika „na gorąco” o grubości minimum  

2,0 cm - zalecane 4cm grubości. 

Drogi o nawierzchni tłuczniowej  

Nawierzchnie tłuczniowe (lub z gruzu) winny być wyprofilowane i ułożona warstwa wiążąca 

i ścieralna o parametrach jak w przypadku dróg o nawierzchni bitumicznej. 

Drogi o nawierzchni gruntowej, gruntowo - tłuczniowe 

Nawierzchnie gruntowe i gruntowo tłuczniowe należy wykorytować i wyprofilować 

następnie wykonać odpowiednią podbudowę z tłucznia kamiennego łamanego (nie zaleca 

się stosowania tłucznia wapiennego szczególnie przy wysokim stanie wód gruntowych). Po 

wykonaniu podbudowy całość zaklinować kamieniem łamanym o granulacji od 0 do 32,5. 
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Tak przygotowana nawierzchni może być eksploatowana a w późniejszym okresie po 

drobnym przeprofilowaniu może na niej zostać ułożona nawierzchni twarda z kostki 

betonowej lub nawierzchnia bitumiczna. 

Drogi o nawierzchni betonowej 

Przy nawierzchniach betonowych najważniejszą czynnością utrzymaniową jest utrzymanie 

właściwego odwodnienia korpusu drogowego oraz szybka reakcja na pojawiające się 

spękania i rysy. 

 

Dla wszystkich nawierzchni bardzo ważną kwestą jest zapewnienie właściwego 

odpływu wód opadowych z jezdni i korpusu drogowego, dlatego na całej sieci dróg należy 

regularnie minimum raz na 5 lat dokonać ścinki zawyżanych poboczy, a ubytki  

w poboczach i krawędziach należy uzupełniać na bieżąco. 

 

8.2 Zalecenia inwestycyjne 

 

Przy planie inwestycyjnym przebudowy dróg powiatowych należy jasno określić, 

jaką rolę dana droga spełnia w układzie komunikacyjnym sołectwa, gminy i powiatu. Od 

odpowiedniego zakwalifikowania drogi powiatowej powinny zależeć jej parametry 

techniczne. 

Wszystkie drogi o charakterze lokalnym zapewniające obsługę osiedli domków 

jednorodzinnych lub osiedli mieszkaniowych należy projektować o nawierzchni z kostki 

betonowej bezfazowej. Dodatkowo z uwagi na niewystarczające szerokości pasa 

drogowego i brak możliwości rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdów 

należy na drogach lokalnych stosować oznakowanie stref zamieszkania, co zapewnia 

optymalne warunki bezpieczeństwa w tych obszarach.  

Wybór kostki bezfazowej na nawierzchnie dróg lokalnych spowodowany jest wygoda 

użytkowania, niską emisją hałasu oraz walorami estetycznymi a także utrzymaniowymi. 

Kostka bezfazowa charakteryzuje się również dużo lepszymi parametrami dla użytkowania 

przez rowerzystów, osoby na wózkach inwalidzkich itp. 
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Tabela 15. Energochłonność różnych nawierzchni. Porównanie zużycia energii  
i dostępnego na rowerze obszaru w zależności od rodzaju nawierzchni. 
 

Nawierzchnia Właściwości Zużycie energii Dostępny obszar 

Równa asfaltowa 
Wysoka równość 

wzdłużna, gładka 
100% 100% 

Nierówna asfaltowa 
Niska równość 

wzdłużna, gładka 
120% 70% 

Kostka betonowa 

niefazowana 
Nierówna, gładka 130% 60% 

Kostka betonowa 

fazowana 
Nierówna, wyboista 140% 50% 

Tłuczeń klinowany Szorstka 150% 45% 

Tłuczeń nieklinowany Wyboista 200% 25% 

 

Nawierzchnie dróg stanowiących bezpośrednie włączenia do dróg wyższych 

kategorii lub stanowiące połączenia pomiędzy drogami o znaczeniu ponad osiedlowym 

należy wykonywać, jako bitumiczne co jest czytelnym uwidocznieniem skrzyżowania.  

W ciągu takich dróg bezwzględnie należy wydzielić miejsce na chodniki lub na ścieżki 

pieszo rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub wyjątkowo z kostki bezfazowej. 

 

Przyjęcie prostych zasad dotyczących rodzaju nawierzchni na odpowiednich 

drogach pozwala na czytelny odbiór charakteru drogi dla ich użytkowników i powoduje 

wypracowanie odpowiednich zachowań na danej drodze, co wpływa na poprawę 

bezpieczeństwa i płynności ruchu. Wprowadzenie obszarów „strefa zamieszkania” pozwala 

zminimalizować ilości znaków a dodatkowo uspokaja ruch w obszarach zwartej zabudowy 

mieszkaniowej. 

 

Podane zalecenia mogą służyć, jako sugestie lub wytyczne dla projektowanych 

dróg.  

O wyborze konkretnych rozwiązań musi decydować projektant posiadający odpowiednie 

uprawnienia a wyboru dokonać musi po przeprowadzeniu badań gruntu i uzgodnieniu 

odpowiedniej konstrukcji z inwestorem. 
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Właściwe planowanie rozwoju dróg powiatowych musi odbywać się jednocześnie  

w kilku płaszczyznach. Na podstawie doświadczeń oraz analizy potrzeb, określa się listę 

problemów, które winne być rozwiązywane w odniesieniu do dróg powiatowych. 

Do nich zalicza się : 

a) p l a n o w a n i e, w którym mieszczą się : 

 opracowanie projektów planów rozwoju sieci drogowej, 

 opracowanie projektów planów finansowych dla dróg, 

b) a d m i n i s t r o w a n i e, do którego zalicza się  

 koordynację robót w pasie drogowym,  

 wydawanie zezwoleń na zajęcie pasa drogowego, 

 prowadzenie ewidencji dróg i drogowych obiektów mostowych, 

 wprowadzanie ograniczeń bądź zamykanie dróg i drogowych obiektów mostowych,  

 dokonywanie okresowych pomiarów ruchu i obciążeń nawierzchni, 

 pełnienie funkcji inwestora, 

 ustalanie i pobieranie opłat i kar pieniężnych 

c) m o t y w o w a n i e, szkolenie personelu administracji drogowej 

d) k o n t r o l ę czyli m.in. sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad zleconymi robotami, 

kontrola stanu dróg – Przeglądy Drogowe, 

e) w y k o n a w s t w o, czyli wykonywanie robót inwestycyjnych, 

 utrzymanie zieleni, a więc sadzenie, usuwanie drzew i krzewów,  

 instalowanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu, oznakowanie pionowe i poziome.  

 modernizacje, utrzymanie i ochrona dróg oraz obiektów mostowych. 

Podobnie ma się sprawa z warunkami, które muszą spełniać drogi i ich 

nawierzchnie. 

Ważnym jest uporządkowanie spraw techniczno-technologicznych tak, by użytkownicy nie 

byli zaskakiwani zmianami standardu dróg, nietypowymi rozwiązaniami z zakresu 

oznakowania czy inżynierii ruchu. 

Problemem jest opracowanie takich standardów i norm, aby nie zostały one tylko w sferze 

życzeń, ale żeby możliwa była ich realizacja. 
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Lepiej poprawiać stopniowo stan dróg i ulic poprzez nieco niższe standardy na 

początku, niż doprowadzić do poważnego zróżnicowania ich, jakości z powodu 

niemożliwości ich egzekwowania np. braku funduszy albo braku odpowiedniego 

wykonawstwa. Dlatego poza zadaniami określonymi w programie należy prowadzić 

bieżące prace remontowe i utrzymaniowe takie jak: 

 remonty cząstkowe masą bitumiczną 

 remonty cząstkowe grysami 

 koszenie poboczy 2-3 razy do roku 

 ścinka zawyżonych poboczy i odmulanie rowów 

 wymiana starych lub zniszczonych znaków drogowych i elementów brd 

 odnowienie oznakowania poziomego (średnio co 2 lata) 

 czyszczenie kanalizacji deszczowej WUKO i studzienek 

 pozostałe prace jak: utrzymanie zieleni, wycinka i pielęgnacja drzew przydrożnych 

itp. 
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Plany inwestycyjne na najbliższe lata (według hierarchii): 

1. Przebudowa drogi nr DP 1207 O na odcinku Kujawy-Wawrzyńcowice 

(dokumentacja z 2018 r.- zły stan techniczny drogi) 

2. Przebudowa drogi nr DP 1833 O ul. Młyńska w Strzeleczkach wraz z 3 obiektami 

mostowymi (dokumentacja z 2019 r. zły stan techniczny obiektów mostowych 

zgodnie z decyzja Głównego Inspektora Nadzoru Budowlanego) 

3. Przebudowa drogi nr DP 1811 O na odcinku Komorniki-Kórnica wraz z budową 

ścieżki pieszo-rowerowej (zgłoszone do dofinansowania z FDS w 2021 r., 1 na liście 

rezerwowej) 

4. Przebudowa drogi nr DP 1408 O ul. Solownia w Zdzieszowicach od planowanego 

ronda na drodze wojewódzkiej nr 423 przy stacji ORLEN do promu wraz ze ścieżką 

pieszo-rowerową oraz zagospodarowanie terenu przy promie (dokumentacja z 2020 

r. pogarszający się stan techniczny drogi prowadzącej do promu, będącego atrakcją 

turystyczną) 

5. Przebudowa drogi nr DP 1443 O Zdzieszowice - Żyrowa wraz ze ścieżką pieszo-

rowerową (dokumentacja z 2019 r.) 

6. Przebudowa drogi nr DP 1810 O Walce-Dobieszowice (dokumentacja z 2019 r.) 

7. Opracowanie dokumentacji na przebudowę drogi nr DP 1443 O na odcinku Żyrowa 

- Jasiona – Zakrzów - Dąbrówka wraz ze ścieżkami pieszo-rowerowymi między 

miejscowościami oraz w terenach zabudowanych jeśli pozwoli na to szerokość pasa 

drogowego (realizacja tej inwestycji poprawi bezpieczeństwo i będzie stanowiło 

odnowione połączenie między drogami wojewódzkimi 423 w Zdzieszowicach z 409 

w Dąbrówce.) 

8. Opracowanie dokumentacji drogi nr DP 1434 O od Januszkowic do granicy powiatu 

(kierunek Krasowa) z uwagi na pogarszający się stan techniczny drogi . 

9. Opracowanie dokumentacji na przebudowę drogi nr DP 1210 O Brożec-Kromołów-

Rozkochów-granica powiatu w kierunku Głogówka wraz ze ścieżkami pieszo  

- rowerowymi. 
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10. Inwestycje w zakresie ścieżek pieszo-rowerowych 

 - przebudowa ścieżki pieszo-rowerowej na ul. Filarskiego w Zdzieszowicach 

 - budowa ścieżki na ul. Chrobrego w Zdzieszowicach 

 - budowa ścieżki na odcinku Gogolin (rondo) - Kamień Śl. 

 - budowa ścieżki Dziedzice-Smolarnia. 

 

Bardzo istotną kwestą dotyczącą technologii budowy, remontu czy przebudowy dróg 

powiatowych w perspektywie roku 2031, są obowiązujące obecnie przepisy dotyczące 

dopuszczalnego nacisku na oś. 

Od 2021 roku w myśl wyroku TSUE oraz regulacji prawnych po wszystkich drogach 

publicznych Polski mogą poruszać się pojazdy o nacisku no oś napędową do 11,5 tony,  

a nie jaka dotychczas obowiązywało dla dróg powiatowych 8t. Powoduje to brak ograniczeń 

dla poruszania się pojazdami ciężarowymi po wszystkich drogach publicznych, mówiąc 

wprost każdy pojazd, który jeździ po autostradzie ma obecnie prawo, bez specjalnych 

pozwoleń, wjechać na drogę powiatową lub gminną. Przepisy te spowodują bardzo duża 

intensywność degradacji dróg nie przystosowanych do takich obciążeń. Wielu zarządców 

dróg próbuje obejść ten przepis wprowadzając ograniczenia dla pojazdów o dopuszczalnej 

masie do określonej masy. Niestety zgodnie z nowelizacją, jedynym ustawowo określonym 

wyjątkiem będą drogi gruntowe. Po tych drogach możliwy będzie ruch pojazdów  

o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 8 ton, ponieważ nie spełniają one 

odpowiednich wymogów nośności. Nie ma możliwości wprowadzenia przez samorząd 

zakazu ruchu samochodów o nacisku osi napędowej do 11,5 tony ze względu na zły stan 

techniczny drogi bez dodatkowych przesłanek.  

Przepisy te wymuszają na zarządcach dróg stosowanie trwalszych i wytrzymalszych 

konstrukcji dróg, które oczywiście są droższe. 

 

10.1 Finansowanie dróg powiatowych 

 

Na podstawie ustawy o dochodach jednostek samorządu terytorialnego w latach 

1999-2003 finansowanie zadań z zakresu dróg powiatowych realizowanych przez powiat 

odbywało się poprzez tzw. subwencję drogową. Od 01.04.2004 roku finansowanie dróg 

odbywa się w oparciu o ustawę o dochodach jednostek samorządu terytorialnego. Istotną 
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zmianą w tej ustawie w stosunku do poprzedniego sposobu finansowania zadań drogowych 

jest likwidacja subwencji drogowej, a środki na pokrycie kosztów remontów i inwestycji 

pochodzą z dochodów własnych powiatu. 

Bardzo istotnym elementem finansowania dróg powiatowych jest finansowanie w oparciu 

o środki nie tylko z budżetu powiatu ale również ze źródeł zewnętrznych t.j. 

a. współfinansowanie z krajowych programów wsparcia inwestycji drogowych np.  

w ramach Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg (dawniej Fundusz Dróg 

Samorządowych) Lokalnych, 

b. dotacje z programów pomocowych Unii Europejskiej np. Program Rozwoju 

Obszarów Wiejskich i Regionalny Program Operacyjny, 

c. dotacje gmin dla budżetu powiatu na finansowanie inwestycji drogowych, 

d. wsparcie finansowe na inwestycje drogowe z lasów Państwowych, 

e. współfinansowanie inwestycji przez podmioty gospodarcze w postaci darowizny 

lub dotacji celowej. 

f. współfinansowanie inwestycji przez podmioty gospodarcze w postaci darowizny 

lub dotacji celowej. 

 

10.2 Identyfikacja potencjalnych zagrożeń w realizacji zadań inwestycyjnych,  

wynikających z uwarunkowań zewnętrznych i wewnętrznych 

 

Zewnętrzne: 

 brak właściwej polityki państwa w zakresie wyrównywania szans regionów, 

 niedostateczna ilość środków finansowych przeznaczonych w Programach 

Operacyjnych na realizację zadań z zakresu infrastruktury drogowej, 

 brak współpracy międzyregionalnej na odpowiednim poziomie oraz wynikająca stąd 

konkurencyjność w pozyskiwaniu środków strukturalnych, 

 brak spójności przepisów prawa oraz ich duże rozproszenie, 

 brak długofalowej strategii finansowania inwestycji na poziomie kraju, 

 przewaga w finansowaniu projektów innych niż drogowe (kolejowe, lotniskowe itp.) 

na poziomie krajowym, 

 ponadnormatywna emisja hałasu na terenach z zabudowanych, przylegających do 

dróg o średniodobowym natężeniu ruchu pojazdów przekraczającym 8 tys. 
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poj./dobę, 

 kolizja z obszarami objętymi ochroną na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. 

o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z późn. zm.), w tym  

z obszarami wchodzącymi w skład Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. 

 

Wewnętrzne: 

 brak odpowiedniej ilości środków finansowych w budżecie na realizację zadań 

inwestycyjnych, 

 nieefektywne wykorzystywanie dostępnych środków strukturalnych polegające na 

realizacji inwestycji w sposób rozproszony, 

 utrzymująca się w dalszym ciągu niska atrakcyjność inwestycyjna niektórych 

rejonów powiatu oraz wynikający stąd niski napływ kapitału zarówno krajowego jak 

i zagranicznego, 

 utrzymująca się niekorzystna tendencja demograficzna polegająca na wyludnianiu 

się obszarów wiejskich oraz głównych ośrodków miejskich powiatu, 

 nasilające się konflikty społeczne w trakcie przygotowania inwestycji drogowych do 

realizacji oraz w trakcie ich realizacji, wynikające z biernej postawy społeczności 

lokalnych ukierunkowanych na zagadnienia związane z rozwojem lokalnym jak  

i regionalnym oraz roszczeniowe podejście obywateli do tych spraw, 

 coraz bardziej wydłużający się czas, niezbędny na spełnienie wymogów formalno-

prawnych przy opracowaniach projektowych, 

 zwiększająca się ilość obszarów chronionych na terenie województwa co w dalszej 

kolejności prowadzi do określonych trudności związanych z uzyskaniem pozwolenia 

na budowę, 

 brak długofalowej strategii finansowania inwestycji drogowych. 
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