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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Powiatu Krapkowickiego

Ustawa z dnia 2 marca 1985r.0 drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 470
z pdézn.zm.)

Wykaz drog powiatowych

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powiatu krapkowickiego
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016 poz. 124)

Wizja lokalna

Uzgodnienia ze zleceniodawcag
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2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Dokument zostat opracowany na podstawie art. 20 ust.1 ustawy z dnia 2 marca
1985r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470 z p6zn.zm.), ktéry naktada na
zarzadce drogi — w tym przypadku na Zarzad Powiatu, obowigzek opracowania projektu
planu rozwoju sieci drogowej oraz biezgcego informowania o tych planach organow

wiasciwych do sporzgdzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Celem opracowania jest okreslenie kierunkow dziatania dla poprawy stanu
technicznego drog powiatowych powiatu krapkowickiego i znajdujgcych sie w ich ciggach

obiektow inzynierskich.

Poprawa uktadu komunikacyjnego i stanu technicznego drég powiatowych ma
w efekcie podniesc¢ bezpieczehstwo uczestnikdw ruchu, poprawi¢ dostepnos¢ i umozliwic

dalszy rozwdj powiatu krapkowickiego, uwzgledniajgc nastepujgce czynniki:

1) Zaspokajanie potrzeb mieszkancow powiatu w zakresie komunikacji drogowej lokalne;,
w tym rozbudowa drég zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego,
umozliwiajgca aktywizacje terendéw inwestycyjnych i przemystowych;

2) Zapewnienie wifasciwego standardu drég powiatowych poprzez wykonywanie
biezgcych remontéw;

3) Podnoszenie standardéw drég powiatowych poprzez ich przebudowe;

4) Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach;

5) Poprawa ptynnosci ruchu drogowego.

Plan rozwoju sieci drég powiatowych na terenie powiatu krapkowickiego odnosi sie
zaréwno do utrzymania, podnoszenia standardu technicznego i rozwoju istniejgcej sieci
drog powiatowych, jak i do kierunkow oraz planow rozwoju sieci 0 nowe odcinki, wpisujgc
sie w zrownowazony rozwoj powiatu krapkowickiego oraz zapewniajgc prawidtowg spéjnosé
terytorialng, likwidujgc pod wzgledem komunikacyjnym wykluczenie spoteczne na

obszarach zmarginalizowanych.
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Zakresem opracowania objeto nastepujgce elementy:

1

) Infrastruktura drogowa na tle potrzeb rozwojowych powiatu;

2) Parametry techniczne drég powiatowych w odniesieniu do obowigzujgcych przepisow;
)
)

3
4

Stan techniczny drog powiatowych;

Plany inwestycyjne i remontowe.

Niniejsze opracowanie stanowi dokument planistyczny umozliwiajgcy wyznaczenie
kierunkéw dziatania w zakresie poprawy infrastruktury drogowej na poziomie powiatu oraz
wskazanie kierunkow rozwoju sieci drogowej, wraz z okresleniem mozliwosci dziatan dla

prawidtowego funkcjonowania drég powiatowych w wojewddztwie opolskim.

Dokument ten zostat opracowany z wykorzystaniem:

e Strategii Rozwoju Powiatu Krapkowickiego do roku 2020;

e Programu ochrony $rodowiska dla powiatu krapkowickiego na lata 2016-2019
z perspektywag na lata 2020-2023;

e Raportu o stanie powiatu krapkowickiego za rok 2020;

e Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego na lata 2000-2015;

e Projektu Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego — Opolskie 2030.
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3. CHARAKTERYSTYKA POWIATU KRAPKOWICKIEGO

3.1. Informacje ogolne

Powiat Krapkowicki jest jednym z dwunastu powiatéw wojewddztwa opolskiego. Jego
siedzibg jest miasto Krapkowice. Potozony w srodkowej czesci wojewodztwa opolskiego, na
przecieciu kilku waznych szlakow komunikacyjnych: autostrady A4, taczacej Polske na linii
wschod-zachod, drogi krajowej taczgcej Ztoczew (wojewodztwo todzkie) z granicg czeska
w Chatupkach, miedzynarodowej linii kolejowej tgczgcej m.in. Wroctaw z Katowicami oraz
rzeki Odry stanowigcej wodny szlak komunikacyjny. W bliskim sgsiedztwie powiatu znajdujg
sie wazne regionalne osrodki gospodarcze (Kedzierzyn-Kozle i Opole) oraz dwie duze
aglomeracje (Slgska na wschodzie i wroctawska na zachodzie).

Powiat Krapkowicki usytuowany jest na wysokosci 170 m n.p.m., w gérnym biegu rzeki Odry
u podndza Goéry Sw. Anny (Goéry Chetmskiej). Rozcigga sie na powierzchni ok. 442 km?2
i zajmuje okoto 4,7 % powierzchni wojewddztwa opolskiego.

Zaletg Powiatu Krapkowickiego, oprécz dogodnych potgczen drogowych, jest
doskonale utrzymana droga zeglowna na Odrze oraz blisko§¢ dwdéch miedzynarodowych
portéw lotniczych w Katowicach i Wroctawiu.

Na jego obszarze krzyzowaly sie niegdys szlaki handlowe: ze wschodu na zachdd
i z potnocy na potudnie (ze Skandynawii na Batkany przez Brame Morawskg). Jako
jednostka administracyjna Powiat Krapkowicki powstat 1 stycznia 1956r. Obejmowat wtedy
trzy gminy miejskie: Krapkowice, Gogolin i Zdzieszowice oraz dwie wiejskie: Strzeleczki
i Walce. W tym ksztatcie funkcjonowat do lipca 1975 r. Z poczatkiem stycznia 1999r.
w wyniku nowego podziatu administracyjnego kraju reaktywowano Powiat Krapkowicki,

ktory w swoim ksztatcie powiela poprzedni, powiekszony o sotectwo Januszkowice.
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Rysunek 1. PofoZenie powiatu na tle podziatu administracyjnego panstwa i wojewodztwa
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3.2. Potozenie geograficzne i administracyjne

Powiat graniczy od pdétnocy z powiatem opolskim, od wschodu z powiatem
strzeleckim, od potudniowego wschodu i potudnia z powiatem kedzierzynsko-kozielskim, od
potudniowego zachodu z powiatem prudnickim, a jego siedzibg jest miasto Krapkowice.
W sktad powiatu wchodzg trzy gminy wiejsko-miejskie (Gogolin, Krapkowice, Zdzieszowice)

oraz dwie wiejskie (Strzeleczki, Walce).

Rysunek 2. Pofozenie powiatu na tle sgsiednich powiatow
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Gogolin
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~ Zdzieszowice

Powiat Krapkowicki zajmuje powierzchnie 442,35 km?, z czego :
- Gmina Krapkowice 97,44 km?,

- Gmina Gogolin 100,51 km?,

- Gmina Zdzieszowice 57,85 km?,

- Gmina Strzeleczki 117,26 km?,

- Gmina Walce 69,29 km?
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Rysunek 3 . Powierzchnia poszczegdlnych gmin w odniesieniu do powierzchni powiatu
[km?],

Gmina Walce Gmina
69,29; 16% Krapkowice
97,44; 22%

Gmina
Strzeleczki
117,26; 26%

Gmina Gogolin
100,51; 23%

3.3 Osadnictwo i demografia

Obszar powiatu krapkowickiego zamieszkuje 63 580 oséb - stan na 30.06.2020 r.
w tym:

¢ Gmine Krapkowice 23 092 osoby,

e Gmine Gogolin 12 429 osdb,

o Gmine Zdzieszowice 15 889 0sdb,

e Gmine Strzeleczki 7 412 os6b,

e Gmine Walce 5 375 0sob.

11
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Rysunek 4 . Mieszkaricy gmin powiatu
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Rysunek 5 . Piramida wieku mieszkaricéw powiatu (Zrédto GUS)
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Struktura ludnosci wedtug ptci charakteryzuje sie niewielkg przewaga pici zenskiej
nad meskg. Sposrod mieszkancéw powiatu krapkowickiego najwiekszg grupe stanowi
ludnos¢ w wieku produkcyjnym. Osoby w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym (szacuje
sie ze ok. 77% populacji) to przewaznie osoby mobilne. W przewazajgcej wiekszosci sg
posiadaczami pojazdow mechanicznych. Przemieszczajg sie korzystajgc z lokalnych drog,
w tym drog powiatowych.

Wiekszos¢ ludnosci wiejskiej, ze wzgledu na rozproszenie gospodarstw, wykonuje
podréze do miejsc pracy, szkdt, osrodkow kultury, osrodkéw zdrowia. Osrodki te na terenie
powiatu Krapkowickiego znajdujg sie przewaznie w miejscowosciach stanowigcych siedziby

gmin, a w szczegolnosci w Krapkowicach.

3.4 Gospodarka i przemyst

W Powiecie Krapkowickim zlokalizowanych jest 4 880 zarejestrowanych podmiotow
gospodarczych (stan na koniec 2014 r.). W przewazajgcej wiekszosci podmioty te
reprezentujg sektor prywatny i nalezg do wtadcicieli krajowych. Ponad % podmiotéw
gospodarczych to firmy osob fizycznych. Pozostate podmioty gospodarcze to: spotki prawa
handlowego, stowarzyszenia i organizacje spoteczne, spoétdzielnie oraz spotki z udziatem
kapitatu zagranicznego.

Powiat krapkowicki nalezy do najbardziej uprzemystowionych powiatow
w wojewodztwie opolskim. Z uwagi na szereg zwigzkdéw i podobienstw zostat on wigczony
do potudniowej i wschodniej czesci strefy zurbanizowanej aglomeracji opolskiej.
Podstawowymi sektorami gospodarki powiatu krapkowickiego sa:

e przemyst, gtdwnie: cementowo - wapienniczy, koksowniczy, budowlany, papierniczy,
poligraficzny, tworzyw sztucznych, obuwniczy i rolno — spozywczy,

¢ handel i ustugi,

e rolnictwo z dominujgcg uprawg burakéw, rzepaku, zb6z, kukurydzy i ziemniakéw,

e turystyka.

W ostatnich latach liczba przedsigbiorstw rosnie, A wskaznik przedsiebiorczosci
wyrazony liczbg podmiotow gospodarczych na 10 000 mieszkancow wynosi dla Powiatu
Krapkowickiego 753 i jest nizszy od $redniej wojewoddzkiej wynoszgcej 1 000 (wg GUS
2014).

13
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Dominujgcymi gateziami przemystu w powiecie krapkowickim sg:
e - przemyst wydobywczy,
e - przemyst lekKki,

e - przemyst poligraficzny.
3.4.1 Gmina Krapkowice

Siedziba powiatu - Krapkowice - jest jednym z najbardziej dynamicznie rozwijajgcych
sie miejsc wojewddztwa opolskiego. Podstawowe gatezie przemystu Krapkowic to przemyst
papierniczy, obuwniczy, elektromaszynowy, lekki i spozywczy. Cechg charakterystyczng
jest duza koncentracja przedsiebiorstw produkcyjnych, terenéw magazynowo — sktadowych,
gesta siec infrastruktury komunikacyjnej i technicznej. W przewazajgcej czesci mieszkancy
sg zatrudnieni w sektorze prywatnym — w lokalnych firmach. W miescie dos¢ znaczny jest
udziat funkcji przemystowej, ktdéra zasiegiem swym obejmuje na terenie Krapkowic (zgodnie
z obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego):

e Dzielnice przemystowo-sktadowg w rejonie ul. Opolskiej (tereny Zaktadow

Papierniczych Metsa Tissue);

e Tereny potozone po zachodniej stronie ul. Opolskiej do ul. Limanowskiego i od

ul.Limanowskiego do drogi krajowej 45;

e Dzielnice Krapkowic Otmet w strefie bytych Zaktadow Przemystu Obuwniczego

“Otmet”;

e Zachodnig czeS¢ miasta w rejonie ulicy Prudnickiej w sasiedztwie zaktadow

przemystowych (POM Sp. z 0.0.).

Dwie znaczgce koncentracje przemystowo-sktadowe wyznaczone zostaty rowniez
w rejonie weztéw autostradowych “Dgbrowka Goérna” - na gruntach wsi Dgbréwka Gorna
i Rogéw Opoilski oraz “Gogolin” - na gruntach miasta Krapkowice (w dzielnicy Otmet).
Do najwiekszych podmiotéw gospodarczych funkcjonujgcych na terenie gminy
Krapkowice nalezg miedzy innymi:
e ,Metsa Tissue” Krapkowice Sp. z 0.0.,
e ,Energetyka Cieplna Opolszczyzny” S.A. — ZEC w Krapkowicach,
e Multiserwis Sp. z o.0.,

e POM Krapkowice Sp. z o0.0.,
14
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,Chespa” Sp. z 0.0. w Krapkowicach,

Slgskie Kruszywa Naturalne Sp. z 0.0,

Coroplast Spétka z 0.0. o/Krapkowice,

TEST Zaktad Remontowo-Ustugowy. Badania i Analizy Techniczne. Piotr Staszewski
,Classen — Pol” S.A. — Zaktad Nr 4 w Krapkowicach.

Istotne znaczenie odgrywajg réwniez przedsiebiorstwa i zaktady rolne, do ktorych

zaliczy¢ mozna m. in.:

»<Agro — Centrum” S.C.;
»2Agroland” Gospodarstwo Rolne Sp. z 0. 0,;
Rogowska Hodowla Ro$lin Sp. z 0. 0.;

Stadnina Koni Moszna Sp z o.o.

Ostatnie lata to prace nad zmiang wizerunku Krapkowic. Nastgpito stopniowe

zmniejszenie roli wielkich zaktadow przemystowych na rzecz matych i $rednich firm

z sektora prywatnego. Najnowsze inwestycje gospodarcze w Gminie Krapkowice to:

Centrum Handlowo-Ustugowe, Spedycja i Logistyka Paul Schockemohle Polska Sp. z 0.0.;

Salon motorowo-rowerowy.

3.4.2 Gmina Gogolin

W gminie Gogolin dominujgcg branzg jest przemyst cementowo-wapienniczy. Na jej

terenie dziatajg w tej branzy firmy:

Gorazdze Cement S.A.

Gorazdze Wapno Sp. z o0.0.

W gminie dziatajg wyspecjalizowane firmy branzy poligraficznej:
Chespa

Sentrex,

Ponadto w gminie znajdujg sie:
zakfady gastronomiczne,

przedsiebiorstwa transportowo-spedycyjne,
15
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firmy Swiadczgce ustugi budowlane

rozbudowana branza hotelowa.

3.4.3 Gmina Zdzieszowice

Na terenie gminy dziata ponad 400 matych i $rednich przedsiebiorstw, jednak

Zdzieszowice kojarzg sie przede wszystkim z przemystem koksowniczym, z uwagi na

lokalizacje zaktadu Arcelor Mittal Poland S.A. oddziat w Zdzieszowicach, ktory jest krajowym

potentatem w produkcji koksu.

Na terenie gminy znajdujg sie réwniez inne przedsiebiorstwa, m. in.:

Nordenia Polska Sp. z 0. 0. — producent opakowan z tworzyw sztucznych,

WAKRO Sp. z 0.0. — producent urzgdzen do transportu i sktadowania materiatow
sypkich,

ZK-REM Sp. z o.0. i inne.

3.4.4 Gmina Strzeleczki

Na obszarze gminy Strzeleczki zarejestrowanych jest okoto 240 podmiotow

gospodarczych. Do najwiekszych nalezg:

VENUS Sp. j. w Lowkowicach, produkujgca elementy betonowe i wykonujgca ustugi
budowlano-transportowe,

FILPLAST w Komornikach — producent stolarki budowlanej z PCV i aluminium.

Na obszarze gminy Strzeleczki wystepujg znaczne poktady zwirdw i piaskdow, ktore

stuzg za podstawowy materiat w branzy budowlane;.

3.4.5 Gmina Walce

W gminie Walce znajdujg sie dwie znaczace dla gospodarki powiatu firmy:
B+K Polska Sp. z o.0. — filia jednego z najwiekszych producentéw opakowan na
Swiecie,

miyn Diamant Stradunia Sp. z o.0.

16
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3.4.6 Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A.

Na terenie powiatu krapkowickiego znajduje sie 274 ha terenéw inwestycyjnych
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Sg to tereny przemystowo-ustugowe na
obszarach gmin:

¢ - gmina Krapkowice — powierzchnia terenéw KSSE — 103,7 ha (12 dziatek),
¢ - gmina Gogolin - powierzchnia terenéw KSSE — 142,4 ha (6 dziatek),

¢ - gmina Walce - powierzchnia terenéw KSSE — 27,9 ha (1 dziatka).

Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna jest strefg rozproszona, sktadajgcg sie
z 4 podstref: gliwickiej, jastrzebsko-zorskiej, tyskiej, sosnowiecko-dgbrowskiej. Tereny

powiatu krapkowickiego nalezg do podstrefy gliwickiej.

Katowicka SSE S.A. zostata powotana rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia
18 czerwca 1996 roku. Utworzono jg w celu wsparcia i przyspieszenia proceséw
restrukturyzacyjnych oraz stworzenia nowych miejsc pracy w regionie. Wiekszos$¢ obszarow
inwestycyjnych KSSE skupionych jest na potudniu Polski w wojewddztwie Slgskim, jednak
swoim zasiegiem strefa obejmuje takze tereny w wojewddztwie opolskim i matopolskim.
Obecnie powierzchnia terenu nalezgcego do strefy to ponad 2 000 ha. Obejmuje swoim
zasiegiem ponad 45 roznych obszarow. Taki urozmaicony uktad umozliwia inwestorom

wybor najdogodniejszej lokalizacji.

Do gtéwnych zadan Strefy nalezy:

e promocja Strefy i poszukiwanie nowych inwestorow,

e sprzedaz ziemi i innych nieruchomosci objetych statusem Strefy,

e wydawanie zezwoleh na prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej w Strefie,
e przyznanie praw do ulgi podatkowej,

e pomoc inwestorom w prowadzeniu dziatalnosci.
Oprocz statutowej dziatalnosci, Strefa swiadczy réwniez dodatkowe ustugi wspierajgce

podmioty dziatajgce w strefie oraz jej otoczeniu:

e aktywne posrednictwo w obrocie nieruchomosciami w otoczeniu Strefy,
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e obstuga konsultingowa, szkolenia dotyczgce tematyki zwigzanej z funkcjonowaniem

specjalnych stref ekonomicznych,

e prowadzenie bazy potencjalnych ustugodawcéw na rzecz realizacji inwestycji
w KSSE,

e ,one-stop-shop” (kompleksowa obstuga inwestora),

e wynajem pomieszczen biurowych i magazynowych,

e dziatania w zakresie wspierania kooperacji w regionie; doradztwo personalne oraz
szkolenia kadr prowadzone przez Centrum Rozwoju Kadr z siedzibg w Podstrefie

tyskiej; ustugi w zakresie medycyny pracy.

3.5 Analiza zagospodarowania przestrzennego powiatu krapkowickiego
3.5.1. Struktura zagospodarowania przestrzennego

Strukture przestrzenng Powiatu Krapkowickiego charakteryzuja:
e - obszary zabudowy miejskiej (miasta Krapkowice, Zdzieszowice, Gogolin),
e - obszary Natura 2000,
e - Sredni stopien zalesienia,
e - obecnos¢ duzych zaktaddéw przemystowych,
e -przebieg tras kolejowych i drogowych o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym,

e -rzeka Odra przecinajgca teren powiatu.

Struktura przestrzenna powiatu wynika z jej rozwoju oraz wspotczesnych dziatan
antropogenicznych. Szkielet struktury przestrzennej powiatu wyznaczaja:
e uktad komunikacyjny (drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe, gminne),
¢ linie kolejowe,
e doliny rzek,
e przebiegajgce sieci elektroenergetyczne i gazowe, ktore ze wzgledu na strefy techniczne
i zagrozenia wytaczajg znaczne ilosci terenébw z zabudowy (tereny wyznaczone

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego).
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Miedzy rozwojem spoteczno-gospodarczym danego regionu a zagospodarowaniem
przestrzennym istnieje wysoki stopien wspétzaleznosci. Sposdb gospodarowania
przestrzenig moze zaréwno stymulowac jak réwniez ogranicza¢ rozwdj regionalny. Powiat
krapkowicki nalezy do aglomeracji opolskiej zwigzanej z weztowym ukfadem
miejskoprzemystowym, w tzw. strefie centralnej, zgodnie z oceng zagospodarowania

przestrzennego zawartg w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego na lata 2000-2015.

W uktadzie hierarchiczno-funkcjonalnym Powiat Krapkowicki jest powiatowym
osrodkiem obstugi ponadlokalnej. Od stuleci przez tereny Powiatu Krapkowickiego
przebiegaty szlaki handlowe, ktére wiodty z potnocy na potudnie; z potwyspu
skandynawskiego na potwysep batkanski oraz ze wschodu Europy na zachdéd.

Obecnie nie zachowata sie typowa dla tego obszaru zabudowa drewniana. Surowce

stosowane w budownictwie opieraty sie w znacznym stopniu na wydobyciu bogactw
naturalnych. Przede wszystkim na wydobyciu zi6éz kamienia wapiennego z terendw
gorniczych. Powszechnosc¢ i dostepnos¢ tego surowca spowodowaty, iz kamien wapienny
na state wpisat sie do krajobrazu architektonicznego powiatu krapkowickiego.
Przed drugg wojng $wiatowg powiat krapkowicki catosci znajdowat sie na terenie Niemiec,
dlatego tez budowane woéwczas budynki cechowaty sie w miare jednorodnym stylem
architektonicznym w zabudowie wiejskiej, a struktura przedwojennej wsi charakteryzowata
sie gestg zabudowg wzdtuz gtéwnej ulicy.

Wspotczesnie w ramach przerdbek i remontow dodaje sie przybudowki, podwyzsza
dachy itp. DosyC oryginalnym i charakterystycznym dla krapkowickich wsi jest elewacja
wykonana z pottuczonych talerzy, ktéra byta sposobem na wyrdéznienie swojego domu
sposrod innych.

Zwiedzajgc powiat krapkowicki napotkaC mozna odrestaurowane budynki
nawigzujgce do tradycji, jak rowniez budynki nowe z murem pruskim bgdz wykonczone
ptytkami kamiennymi.

W powiecie krapkowickim nie obowigzujg na tyle szczegétowe plany
zagospodarowania przestrzennego, aby narzuci¢ inwestorom okreslony styl

architektoniczny.
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Do mocnych stron powiatu krapkowickiego pod wzgledem  struktury

zagospodarowania przestrzennego nalezy m.in.:

e dobrze rozwinieta infrastruktura komunikacyjna: drogowa, kolejowa, wodna,

e dobrze rozwinieta i rozbudowa siec¢ cieptownicza, elektryczna i gazowa,

e duza ilos¢ terenow inwestycyjnych,

e Dbliskie potozenie aglomeracji miejskich — rynkow zbytu,

e skoncentrowane osadnictwo,

e znaczne walory turystyczne,

e poktady kruszywa,

e duzy potencjat rolny,

e siec telekomunikacyjna.

3.5.2 Formy uzytkowania terenéw

W Powiecie Krapkowickim znaczng czes¢ obszaru zajmujg uzytki rolne — 27 650 ha,
co stanowi 62,4 % ogolnej powierzchni powiatu. Grunty le$ne, zadrzewienia i zakrzewienia
zajmujg 11 237 hattj. 25,3 % ogdlnej powierzchni powiatu. Wskaznik ten jest wysoki, bowiem
Srednia lesistos¢ dla wojewddztwa opolskiego wynosi 26,5% a dla kraju 27,5%.

Wsréd uzytkdw rolnych dominujg grunty orne, ktére stanowig 84,1% powierzchni powiatu,
reszta uzytkow to tgki — 13,3% i pastwiska — 2,6%.
W gminach Powiatu Krapkowickiego udziat procentowy poszczegodinych rodzajéw gruntéw

jest zréznicowany.
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Tabela 1. Struktura uzytkowania gruntéw w powiecie krapkowickim

Rodzaj Powierzchnia [ha]

Uzytki rolne 27 650
grunty orne 22 414
taki trwate 3554
sady 203
pastwiska trwate 655
grunty rolne zabudowane 565
grunty pod stawami 247
grunty pod rowami 12
Grunty lesne 11 237
lasy 10 940
grunty zadrzewione i zakrzewione 297
Grunty zabudowane 4 035
tereny mieszkalne 813
tereny przemystowe 605
inne tereny zabudowane 200
tereny niezabudowane 120
tereny rekreacyjne 287
tereny komunikacyjne

drogowe 1433
kolejowe 131
inne 42
uzytki kopalne 404
Grunty pod wodami 666
wody ptyngce 626
wody stojgce 40
Inne 482
uzytki ekologiczne 0
nieuzytki 376
tereny rozne 106
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4. UKEAD KOMUNIKACYJNY POWIATU KRAPKOWICKIEGO

Na terenie powiatu wystepujg trzy systemy komunikacyjne: drogowy — odgrywajgcy
najistotniejszg role w obstudze komunikacyjnej mieszkancow powiatu, system kolejowy
- magistrala kolejowa relacji Krakéw — Wroctaw — Szczecin stanowigcy funkcje
uzupetniajgcg w powigzaniach komunikacyjnych powiatu oraz przeprawa promowa przez

rzeke Odre.

4.1 Transport drogowy

Powiat krapkowicki posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég. Obecnie przez teren
powiatu przebiegajg drogi o zréznicowanej randze. Sie¢ drogowa powiatu krapkowickiego
to przede wszystkim drogi powiatowe, majgce zasadnicze znaczenia dla uktadu
komunikacyjnego powiatu oraz gminne majgce znaczenie lokalne, lecz réwniez istotne
z punktu widzenia spojnosci catego systemu drogowego. Nadrzedny uktad komunikacyjny
powiatu stanowig korytarze drég wojewodzkich, autostrada i droga krajowa. Autostrada
i droga krajowa przebiegajgce przez powiat to przede wszystkim tranzytowe szlaki
komunikacyjne przenoszgce ruch zewnetrzny, stanowigce w powigzaniu z drogami
wojewodzkimi szkielet komunikacyjny, do ktérych powinny by¢ nawigzywane wszelkie

rozwigzania komunikacyjne na drogach powiatowych.
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Rysunek 6. Mapa drog krajowych i wojewodzkich na terenie wojewodztwa opolskiego

MAPA SIECI DROG
KRAJOWYCH I WOJEWODZKICH
WOJEWODZTWO OPOLSKIE
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Autostrada A4

Najwazniejszym istniejgcym potgczeniem drogowym przebiegajgcym przez powiat
krapkowicki jest autostrada A4: Wroctaw — Opole — Strzelce Opolskie — Katowice. Jest to
trasa o znaczeniu strategicznym, ktora jest czescig Il paneuropejskiego korytarza
transportowego z Calais we Francji do Kijowa na Ukrainie.

Polska jej czes¢ przebiega od Jedrzychowic na granicy z Niemcami przez Wroctaw, Opole,
Katowice, Krakow, Rzeszow do Korczowej na granicy z Ukraing. tgczna dtugo$é ma
ok. 650 km.

Krapkowicki fragment autostrady obejmuje Dagbréwka Goérna - Odrowagz - Gogolin
- Krapkowice - Zakrzéw do Géry Swietej Anny na granicy powiatu i ma dtugo$¢ ok. 18 km.

Na tym odcinku istniejg 2 wezty tgczgce A4 z drogami krajowymi i wojewodzkimi.

Wezet Opole Potudnie z DK 45 na wysokosci m. Dgbrowka.

Wezet Krapkowice z DW 409 i DW 423 na granicy m. Krapkowice i Gogolin.
Drogi krajowe

Przez powiat krapkowicki biegnie jedna droga krajowa - DK 45 relacji Opole
— Racibérz. Na terenie powiatu droga biegnie od m. Stradunia do m. Dgbréwka Goérna.
Stanowi dojazd do autostrady A4 ( wezet Dgbrowka) i dojazd do przejscia granicznego
w Chatupkach.
Droga krajowa nr 45 — droga krajowa klasy GP oraz klasy G o tgcznej dtugosci 217 km
prowadzgca przez wojewodztwa: tédzkie, Slgskie i opolskie. Posiada wspdlny odcinek
z drogg nr 42 pomiedzy Praszkg a Kluczborkiem o diugosci ok. 22 km. Jej gtdbwng zaletg
jest szybkie potgczenie z granicg z Czechami w Chatupkach omijajgce Gornoslaski Okreg
Przemystowy oraz Rybnicki Okreg Weglowy od strony zachodniej, jednak z mozliwoscig

bezproblemowego przejazdu do tych dwéch aglomeracii.
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Rysunek 7. Mapa drog krajowych i wojewddzkich na terenie powiatu krapkowickiego

as
45 |

Drogi wojewddzkie

Drogi wojewodzkie to przede wszystkim drogi, kiore stanowig potaczenia miedzy
miastami i majg istotne znaczenie dla wojewddztwa. Stanowig potgczenia z gtéwnych
ciggow drogowych do wszystkich wiekszych miejscowosci i miejsc atrakcyjnych
gospodarczo oraz turystycznie. Sie¢ drog wojewodzkich na terenie powiatu krapkowickiego

obejmuje:

e droge wojewodzkg nr 409 Debina - Moszna - Krapkowice - Gogolin - Dgbrowka
- Strzelce Opolskie. Na terenie powiatu droga biegnie od granicy z powiatem
prudnickim do granicy z powiatem strzeleckim .Posrednio stanowi dojazd do
przejscia granicznego z Czechami (Trzebina, Mikulovice). Dtlugo$¢ w powiecie

krapkowickim — ok. 28 km.

e droge wojewddzkg nr 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn-KozZle.

Na trasie znajduje sie zjazd z autostrady A-4 (wezet Gogolin), a cata trasa to istotny
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uktad komunikacyjny do zaktadéw zlokalizowanych w powiecie oraz zaktadow na
terenie Opola (dz. Metalchem). Diugos$¢ w powiecie krapkowickim — ok. 25 km.

e droge wojewddzkg nr 416 Krapkowice-Gtogéwek-Gtubczyce-Kietrz-Racibérz.
Posrednio stanowi dojazd do przejscia granicznego z Czechami (Kietrz) Na terenie
powiatu droga biegnie od granicy z powiatem prudnickim do potgczenia z DK 45

w m. Krapkowice. Diugos¢ w powiecie krapkowickim — ok. 11 km.

e Droge wojewddzkg nr 415 Zimnice (DK 45) - Rogéw Op. - Krapkowice (DW 409). Na
terenie powiatu droga biegnie od granicy z powiatem opolskim do m. Krapkowice.

Dtugos¢ w powiecie krapkowickim — ok. 11 km.

e Droge wojew6dzkg nr 424 Rogoéw Op.(Gwozdzice) - rz. Odra - Odrowgz - Gogolin
(DW 409). Dtugos¢ w powiecie krapkowickim — ok. 10 km.

Drogi powiatowe

Sie¢ drog powiatowych spetnia co najmniej dwa zadania. Po pierwsze zapewnia
najdogodniejsze witgczenie ruchu generowanego na drogach powiatowych do gtéwnych
ciggow komunikacyjnych (autostrady, drogi krajowej i drog wojewodzkich) zapewniajgc
dogodne warunki do rozwoju powiatu poprzez otwarcie drogowe we wszystkich kierunkach
zewnetrznych. Otwarcie to powinno by¢ rozumiane bardzo szeroko, tzn. zapewnienie
poprzez drogi powiatowe, wojewddzkie i krajowe swobodnego przeptywu ludzi i towaréw
w kierunku stolicy wojewddztwa oraz aglomeracji zewnetrznych takich jak Gérnoslaska, czy
Wroctawska, z co najmniej kazdej miejscowosci gminnej. Po drugie sie¢ drég powiatowych

powinna tgczy¢ osrodki gminne ze sobg i z osSrodkami powiatowymi.

Droga powiatowa (w skrécie DP) — jedna z czterech kategorii drog publicznych

w Polsce, stanowigca wtasnos$¢ wtasciwego samorzgdu powiatowego.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potgczenia miast bedacych
siedzibami powiatéow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Zaliczenie do
kategorii drog powiatowych oraz ustalenie ich przebiegu nastepuje w drodze uchwaty rady

powiatu w porozumieniu z zarzgdem wojewoOdztwa, po zasiegnieciu opinii wojtow
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(burmistrzéw, prezydentow miast) gmin, na obszarze ktorych przebiega droga, oraz
zarzgdow sgsiednich powiatéw [definicja na podstawie art. 6a ustawy z dnia 20 marca 1985
roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r. poz. 470)]. Obecnie wedtug nowych regulaciji
prawnych drogom powiatowym w Polsce nadaje sie jedng z trzech mozliwych klas: GP,
G lub Z. Co za tym idzie drogi powiatowe powinny spetnia¢ wymagania stawiane wtasnie

tym klasom drog.

Ogoétem przez powiat krapkowicki przebiega 33 powiatowe ciggi komunikacyjne,

o tacznej dtugosci 143,32 km.
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Rysunek 8. Sie¢ drég powiatowych na terenie powiatu krapkowickiego
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Na terenie Powiatu Krapkowickiego drogi powiatowe odpowiadajg klasom:

Drogi klasy L — droga lokalna — jedna z klas drég publicznych wedtug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w Sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku nr 43, pozycja 430). Rozporzadzenie okresla jakie
wymagania techniczne i uzytkowe powinna spetniaC droga tej klasy. Wymagania te
uzaleznione sg od predkosci projektowej dla danej drogi. Dla klasy L dopuszcza sie dwie
predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h oraz dwie predkoSci
projektowe poza terenem zabudowanym: 40 i 50 km/h. Drogi klasy L mogg naleze¢ do
kategorii drog powiatowych (wyjatkowo) lub drég gminnych.

Droga klasy Z — droga zbiorcza — jedna z klas drég publicznych wedtug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzadzenie, ktére okre$la jakie wymagania techniczne
i uzytkowe powinna spetnia¢ droga tej klasy. Wymagania te uzaleznione sg od predkosci
projektowej dla danej drogi. Dla klasy Z dopuszcza sie trzy predkosci projektowe na terenie
zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h oraz trzy predkosci projektowe poza terenem
zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h. Drogi klasy Z mogg naleze¢ do kategorii drég powiatowych
lub drég gminnych.

Tabela 2. Wykaz drog powiatowych powiatu krapkowickiego z wyszczegolnieniem dtugosci

I klasy drogi
Odcinek administrowany Dilugos¢
Lp. Numer i nazwa drogi przez Zarzad Powiatu | Klasa |drogi
Krapkowickiego (km)
. DP 1207 O ,Btazejowice — Smolarnia” Wawrzyncowice — Smolarnia | Z 11,53
2. DP 1210 O ,Gtogéwek — Zuzela” Rozkochéw — Zuzela z 9,2
3. DP 1255 O ,Zawada — Butawa — Pisarzowice” | Butawa — Pisarzowice L 1,64
4. |DP 1260 0 ,Rozkochow - DK 40" Rozkochow ul-4 1.2
Biedrzychowicka
5. DP 1269 O ,Krobusz — Kierpien” L 0,45
6. DP 1401 O ,Zdzieszowice — Les$nica” Zdzieszowice ul. Filarskiego A 1,75
Zdzieszowice ul. Solownia 7 08
7. DP 1408 O ,Zdzieszowice — Walce” (prom) ’
Walce — Antoszka Y4 1,83
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DP 1434 (0] .Kedzierzyn-Kozle

8. L, " | Januszkowice ul. Koscielna z 1,8
Januszkowice
DP 1443 O ,DW 423 — Jasiona — Zyrowa — | Krepna — Jasiona — Zyrowa -
9. . - ) ; Z 8,49
Zdzieszowice Zdzieszowice
10. DP 1444 O ,Zdzieszowice — Rozwadza” Rozwadza — Zdzieszowice z 2,49
11. | DP 1445 O ,Cwiercie — Walce” Cwiercie — Zabierzéw — Walce |L 2,88
12. DP 1447 O ,Grocholub — Stradunia” Grocholub — Stradunia L 3,03
13. DP 1448 O ,Grocholub — Poborszéw” DP 1447 O — granica Powiatu |L 0,71
14. DP 1454 O ,Rozwadza — Dgbréwka” Jasiona — Dgbrowka L 6,93
15. | DP 1459 O ,Rozkochow — Stare Kotkowice” | 0zkochow ul. Osiediowa -1, 2,95
granica Powiatu
16. DP 1464 O ,Walce — Rozkochow” Walce — Rozkochdow L 4,92
17. DP 1465 O ,Kromotéw — Walce” Kromotéw — Walce L 413
18. | DP 1470 O ,Pokrzywnica — Dobieszowice” | Dopieszowice  — - przejazd | 33
kolejowy
19. DP 1471 O ,Le$nica — Zyrowa” Zyrowa ul. Lesna — Le$nica L 2,67
- Katy Op. — Chorula — Malnia —
20. DP 1768 O ,Katy Op. — Malnia DW 424 z 4,71
. . Zdzieszowice - granica
21. DP 1808 O ,DW 409 — Zdzieszowice Powiatu (kier. Géra Sw. Anny) Z 4,66
» Zywocice  (betondwka) —
22. DP 1810 O ,DW 416 — Twardawa Grocholub — Dobieszowice z 14,8
23.  |DP 1811 0 ,Kérnica — Dobra” Dobra - = Lowkowice -/ 4,56
Komorniki — Kérnica
24, DP 1813 O ,droga przez wie$ Zuzela” Zuzela ul. Krapkowicka L 2,35
25. DP 1814 O ,droga przez wie$ Zywocice” Zywocice ul. Kozielska L 1,46
26. | DP 1817 O ,Otmice — Kamier Slaski’ Kamien Slaski ul. Sw. Jacka —| 2,89
granica Powiatu
27. DP 1826 O ,Gogolin — Obrowiec” Gogolin — Obrowiec L 2,99
28. DP 1829 O ,Kamien SI. — Kosorowice” Kamien SI. — Kosorowice L 1,55
29. DP 1831 O ,Gogolin — Kamien Slaski’ Gogolin — Kamien Slaski 4 9,28
30. DP 1832 O ,Gogolin — Chorula” Gogolin — Chorula z 8,32
31. DP 1833 O ,Strzeleczki — Ractawiczki” Strzeleczki — Ractawiczki L 5,42
32. |DP 1837 O ,Dobra — Rzepcze' Dobra - towkowice = -/ 5,8
Pisarzowice — granica Powiatu
33. DP 1846 O ,Dobra — Nowy Bud” Dobra (DW 409) — Nowy Bud |Z 1,83
RAZEM | 143,32
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Na rysunku ponizej w sposéb graficzny przedstawiono roztozenie dréog powiatowych

na poszczegolne gminy powiatu krapkowickiego.

Rysunek 10. Zestawienie dtugosci drog powiatowych w poszczegolnych gminach powiatu

i Gmina

Gmina :
Zdzieszowice Krapkowice
8,02 km; 5%

26,77 km; 19% __
Gmina Gogolin
32,56 km; 23%

Gmina Walce

. ()
46,06 km; 32% Gmina

Strzeleczki
29,91 km; 21%
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Wykaz ulic droq powiatowych w miejscowosciach poszczeqgoélnych gmin:

GMINA KRAPKOWICE

Kérnica

- ul. Prudnicka (1811 O Kdérnica-Dobra)
Zuzela

- ul. Krapkowicka (1813 O przez wie$ Zuzela)
- ul. Szkolna (1210 O Glogdéwek-Zuzela)
Zywocice

- ul. Kozielska (1814 O przez wie$ Zywocice)

GMINA GOGOLIN

Chorula

- ul. Koscielna (1832 O Gogolin-Chorula)

- ul. Opolska (1768 O Katy Op. - Malnia)
Malnia

- ul. Opolska (1768 O Katy Op. - Malnia)

- ul. Gogolinska (1768 O Katy Op. - Malnia)
Dabrowka

- ul. Szkolna (1454 O Rozwadza-Dagbréwka)
Gogolin

- ul. Wojska Polskiego (1826 O Gogolin-Obrowiec)
- ul. Rolna (1826 O Gogolin-Obrowiec)

- ul. Obrowiecka (1826 O Gogolin-Obrowiec)
- ul. Kamienna (1831 O Gogolin-Kamien SI.)
- ul. Ligonia (1832 O Gogolin-Chorula)
Goérazdze

- ul. Chorulska (18320 Gogolin-Chorula)

- ul. Dworcowa (18320 Gogolin-Chorula)

- ul. Gtéwna (18320 Gogolin-Chorula)
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Kamien SI.

- ul. Gogolinska (1831 O Gogolin-Kamien SlI.)
- ul. Sw. Jacka (1817 O Kamien SI.-Otmice)

- Plac Mysliwca (1831 O Gogolin-Kamien SI.)
- ul. Parkowa (1831 O Gogolin-Kamien Sl.)
Obrowiec

- ul. Gogolinska (1826 O Gogolin-Obrowiec)
Zakrzéw

- ul. Mickiewicza (1454 O Rozwadza-Dagbréwka)

GMINA ZDZIESZOWICE

Januszkowice

- ul. Koscielna (1434 O K-Kozle-Januszkowice)

Jasiona

- ul. Gtéwna (14540 Rozwadza-Dgbrowka)

- ul. Krétka (14430 DW423-Jasiona-Zyrowa-Zdzieszowice)
Krepna

- ul. Stawowa (1443 O DW423-Jasiona-Zyrowa-Zdzieszowice)
- ul. Jasionska (1443 O DW423-Jasiona-Zyrowa-Zdzieszowice)
Rozwadza

- ul. Sw. Anny (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza)

- ul. Korfantego (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza)

- ul. Jasionska (1454 O Rozwadza-Dabréwka)

Zdzieszowice

- ul. Filarskiego (1401 O Zdzieszowice-Lesnica)

- ul. Solownia (1408 O Zdzieszowice-Walce)

- ul. Zyrowska (1443 O DW423-Jasiona-Zyrowa-Zdzieszowice)
- ul. Rozwadzka (1444 O Zdzieszowice-Rozwadza)

- ul. Géra Sw. Anny (1808 O DW409-Zdzieszowice)

- ul. Chrobrego(1808 O DW409-Zdzieszowice)
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Zyrowa
- ul. Wojska Polskiego (1443 O DW423-Jasiona-Zyrowa-Zdzieszowice)

- ul. Lesna (1471 O Les$nica-Zyrowa)

GMINA STRZELECZKI

Dziedzice

- ul. Opolska (1207 O Btazejowice-Smolarnia)

- ul. Szkolna (1207 O Btazejowice-Smolarnia)
Komorniki

- ul. Prudnicka (1811 O Kdérnica-Dobra)

Kujawy

- ul. Opolska (1207 O Btazejowice-Smolarnia)

- ul. Gtogowska (1207 O Btazejowice-Smolarnia)
towkowice

- ul. Krapkowicka (1837 O Dobra-Rzepcze)

- ul. Prudnicka (1811 O Kdérnica-Dobra)
Pisarzowice

- brak nazwy ulicy (1837 O Dobra-Rzepcze)
Ractawiczki

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)

- ul. Plebiscytowa (12070 Btazejowice-Smolarnia)
Smolarnia

- ul. Opolska (1207 O Btazejowice-Smolarnia)
Strzeleczki

- ul. Sienkiewicza (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)
- ul. Rynek (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)

- ul. Mtynska (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)
Scigéw

- ul. Opolska (1833 O Strzeleczki-Ractawiczki)
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Wawrzyncowice

- brak nazwy ulicy (1207 O Btazejowice-Smolarnia)

GMINA WALCE

Brozec

- ul. Reymonta (1810 O DW416-Twardawa)

- ul. Urbana (1210 O Gtogoéwek-Zuzela)

- ul. Konopnickiej (1210 O Gtogéwek-Zuzela)
Cwiercie

- brak nazwy ulicy (1445 O Cwiercie-Walce)
Dobieszowice

- ul. Kozielska (1810 O DW416-Twardawa)

- ul. Gtéwna (1470 O Pokrzywnica-Dobieszowice)
Grocholub

- ul. Opolska (1810 O DW416-Twardawa)

- ul. Miodowa (1447 O Grocholub-Stradunia)
Kromotow

- brak nazwy ulicy (1210 O Gtogéwek-Zuzela)

- brak nazwy ulicy (1465 O Walce-Kromotow)
Rozkochéw

- ul. Wiejska (1464 O Walce-Rozkochéw)

- ul. Gtogowska (1210 O Gtogéwek-Zuzela)

- ul. Osiedlowa (1459 O Rozkochow-St.Kotkowice)
- ul. Biedrzychowicka (1260 O Rozkochow-DK40)
Stradunia

- ul. Powstancéw SlI. (14470 Grocholub-Stradunia)
Walice

- ul. Opolska (1810 O DW416-Twardawa)

- ul. 1-go Maja (1464 O Walce-Rozkochdéw)

- ul. Mickiewicza (1465 O Walce-Kromotéw)

- ul. Eichendorffa (1465 O Walce-Kromotéw)
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- ul. Lakowa (1408 O Zdzieszowice-Walce)
- ul. Podgodrna (1408 O Zdzieszowice-Walce)
Zabierzéw

- brak nazwy ulicy (1445 O Cwiercie-Walce).

4.2 Transport kolejowy

Najwazniejszg linig kolejowg przebiegajgca przez powiat krapkowicki jest magistrala
kolejowa relacji Krakow — Wroctaw — Szczecin o znaczeniu miedzynarodowym. Na odcinku
powiatu nosi oznaczenie nr 136 - zelektryfikowana, dwutorowa.

Kolejna to linia kolejowa nr 306 — rozpoczyna swoj bieg na stacji Krapkowice,
natomiast jej koniec umiejscowiony jest na stacji Prudnik. Jest to linia jednotorowa,
o szerokosci torow 1435 mm, niezelektryfikowana.

Najdalej na potudnie wysuniete tereny powiatu przecina linia kolejowa nr linia

kolejowa nr 137- linia kolejowa znaczenia panstwowego tgczgca Katowice i Legnice.

Rysunek 11. Przebieg linii kolejowej relacji Krakow — Wroctaw — Szczecin w powiecie
krapkowickim

|

fa: |
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4.3 Przeprawa promowa

W powiecie krapkowickim funkcjonuje jeden prom przez rzeke Odre
w Zdzieszowicach. Przeprawa promowa zlokalizowana jest w ciggu drogi powiatowej
DP 1408 O ,Zdzieszowice — Walce”. Prom ,J6zef’ jest jednym z nielicznych w tej czesci
Europy promem o napedzie recznym. Korzystanie z przeprawy jest bezptatne i odbywa sie
w ustalonych harmonogramem godzinach.

Rysunek 12. Lokalizacja przeprawy promowej w Zdzieszowicach

423
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&
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KOLONIA WIELMIERZOWICE

MECHNICA 423

O$rodek wvboczvnkowv @7
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4.4 Obiekty mostowe

W sieci drogowej powiatu krapkowickiego zlokalizowanych jest 12 obiektéw

mostowych o tgcznej dtugosci 187,90 m i tgcznej powierzchni 1 494,40 m>2.

Wyzej wspomniane obiekty majg konstrukcje

- stalowa,

- zelbetowa,

- murowang (ceglang)

Tabela 3. Wykaz obiektow mostowych w ciggu drog powiatowych powiatu krapkowickiego

Koérnica - Dobra

Ly Nazwa i rodzaj | Najblizsza Dtugos¢/
Lp |inwentarzowy | Numer drogi Kilometraz kod J | Najk ‘s 9 hni
obiektu przeszkody miejscowosé | powierzchnia
1 |INI01013927 Ef;;f;v?/iga wardana |6+188 |rzeka Swomica | Brozec 9,5/91,0
2 |JNI01013928 Ef;;f;v?/iga wardawa | 12+650 | rzeka Stradunia | Walce 8,5/66,0
3 | NI01013929 Eg;f;v?/& Twardawa | 13+120 | rzeka Miynéwka | Dobieszowice |5,5/36,0
4 [oNio10130930 |QP 14480 lo+691 |rzeka Stradunia |Kamionka  [17,2/1100
5 | JNI01013931 [Z)Ez;?; ;’rgez o 0+725 potok Zuzela 4,0/32,0
DP 1833 O
6 |JNI01013933 | Strzeleczki - 0+585 rzeka Biatka Strzeleczki 8,0/74,0
Ractawiczki
DP1833 O
7 JNI01013934 | Strzeleczki - 0+650 rzeka Biatka Strzeleczki 22,0/158,40
Ractawiczki
DP 1833 O Sfok beg
8 [JNIO1013935 | Strzeleczki - 0+750 gazw Strzeleczki 5,0/55,0
Ractawiczki y
9 [JNI01013936 |DP 1207 O | o+716 rzeka Mata Raclawiczki | 9,3/93,0
Glogéwek - Smolarnia Woda
10 | JNIO1013937 (DSE);g\?vZkO- Smolarnia 9+736 rzeka Biatka Ractawiczki 10,0/102,0
11 | UNI01013938 gfo;f%ﬁ Smojarmia | 9+930 réw Rzymiowski | Ractawiczki | 19,0/160,0
12 |UNI01013939 |DP 18110 3+171 rzeka Osobloga | Komorniki | 69,9/517,0
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5. KLASYFIKACJA DROG POWIATOWYCH

Nie wszystkie drogi zaliczone do kategorii drég powiatowych w powiecie
krapkowickim spetniajg wymogi stawiane drogom tej kategorii. Zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

5.1 Ograniczenia wystepujace na drogach powiatowych

Najbardziej ucigzliwymi ograniczeniami dla wszystkich uczestnikow ruchu sg
ograniczenia skrajni drogowe;.

Skrajnia drogi jest to wolna, nie zabudowana przestrzen nad jezdnig oraz nad pasami
awaryjnymi (jezeli wystepujg), poboczami utwardzonymi, opaskami zewnetrznymi
i w okreslonym zakresie nad pasami dzielgcymi, ktéra przeznaczona jest do prowadzenia
ruchu pojazdow, ich zatrzymywania sie lub postoju.

Na drogach powiatowych mamy do czynienia najczesciej z zawezonymi poboczami lub
z ograniczeniem wysokosci. Zgodnie z § 54 pkt 2 Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (t. j. Dz. U. z 2016r., poz.124),
wysokos$¢ skrajni drogi powinna by¢ nie mniejsza niz :

e 4,70 m-nad drogg klasy A, S lub GP,

e 4,60 m-nad drogg klasy G lub Z,

e 450 m-nad drogg klasy L lub D.
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Rysunek 13. Schemat skrajni drogi jednojezdniowej klasy GP i drogi nizszych klas z jezdnig
nie ograniczong kraweznikami
Zrédfo: Rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie (t. j. Dz. U. z 2016r., poz.124)

05 0,5
—jrge
o /-'—"—"“"—*"——---—\ o
| wysokosé|skrajni (§ 54) |
' |
0,5 O.j
1
RIS AN,
gruntowe jezdnia gruntowe
pOboczaﬂ pobocze

Specyficzng sytuacjg dla wielu dréog powiatowych powiatu krapkowickiego jaki dla
pozostatych drég pozamiejskich innych kategorii jest zadrzewienie.
Na znacznej czesci odcinkéw drog powiatowych drzewa rosng na poboczu ograniczajgc
skrajnie. Na wielu odcinakach zadrzewienie takie wystepuje jako zadrzewienie zwarte.
W tej sytuacji nalezy pamietaé, ze podstawowg funkcjg drogi jest mozliwie sprawne
i bezpieczne przenoszenie ruchu pojazdéw i pieszych. Drzewa natomiast sg elementem
wyposazenia pasa drogowego i powinny by¢ do funkcji drogi mozliwie jak najlepiej
dostosowane. W przeciwnym razie dochodzi do obnizenia funkcjonalnosci drogi.
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Drzewa przydrozne rosngce w koronie drogi wptywajg negatywnie na stan
bezpieczenstwa ruchu poprzez ograniczanie mozliwosci lub zwiekszanie kosztoéw poprawy
parametréw technicznych drég. Podejmowane prace majgce na celu np. poszerzenie jezdni
w warunkach obsadzenia drogi drzewami w bardzo licznych przypadkach prowadzg do
likwidacji poboczy. Zwigkszenie w ten sposdb szerokosci jezdni umozliwia ruch pojazdow
o wiekszych gabarytach, jednakze pozostawienie drzew przy samej jej krawedzi radykalnie
zwieksza zagrozenie dla ruchu.

Drzewa rosngce blisko jezdni utrudniajg takze ruch pieszych oraz wprowadzanie
chodnikow. Negatywnym skutkiem utrzymywania drzew w pasie drogowym sg koszty
ponoszone w celu osiggniecia funkcjonalnosci drogi w odniesieniu do przeprowadzania
ruchu pojazdéw. Na drodze obsadzonej drzewami ruch jest (powinien by¢) wolniejszy — przy
tych samych parametrach technicznych, jak w przypadku drogi drzewami nie obsadzone,;.
Wydtuza sie przez to czas przejazdu, zwiekszajg sie koszty podrézy.

Pas zieleni przy drodze powinien uwzglednia¢ parametry drogi oraz funkcje petnione
w strukturze powigzan komunikacyjnych, z ktérych wynika obcigzenie ruchem.
Zadrzewienia przydrozne sg ksztattowane na diugi czas — rzedu dziesigtkow lat. Ich
nieprawidtowe urzgdzenie w chwili dokonywania nasadzen moze w przysztosci przysporzy¢
dodatkowych kosztéw zwigzanych z utrzymaniem prawidtowego funkcjonowania drogi.

Za szczegolnie pozadane uznaé nalezy wprowadzanie stref zakrzewionych po
zewnetrznej stronie tukoéw drogowych, w tym zwlaszcza o matym promieniu krzywizny.
Jednak towarzyszy¢ temu musi bezwzgledna eliminacja drzew przydroznych. tuki
wewnetrzne drog oraz inne strefy wymagajgce zachowania szczegolnie dobrej widocznosci

powinny by¢ wyposazone jedynie w zielenh niska.

5.2 Rozwigzania stuzgce podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego

Na kazdej drodze nalezy zapewni¢ warunki — poprzez organizacje ruchu oraz
elementy wyposazenia drogi, dla bezpiecznego poruszania sie pojazdow, a takze pieszych
i rowerzystow. Dgzenie do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego to nie
tylko poprawa parametréw technicznych i geometrii jezdni, ale takze szereg rozwigzan

zwigzanych z inzynierig ruchu drogowego — odpowiednia organizacja ruchu oraz fizyczne
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na:

e pasywne urzgdzenia bezpieczenstwa — urzgdzenia umozliwiajgce Kkierowcy
unikniecie zdarzenia drogowego poprzez pasywne oddziatywanie na niego
(informowanie, ograniczanie manewrow, ograniczanie predkosci, zabezpieczanie
przed negatywnymi czynnikami itp.),

e aktywne urzadzenia bezpieczenstwa — urzgdzenia powodujgce zmniejszenie
skutkéw zdarzen drogowych dla uzytkownikéw drogi poprzez aktywng ich aktywng
ochrone (stuzg dla ochrony osob znajdujgcych sie w pojezdzie przed ciezkimi
skutkami zdarzen drogowych).

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego moze nastepowac m.in. poprzez:

e przebudowe drogi z dostosowaniem do odpowiadajgcych danej klasie technicznej
parametrow drogi:

- segregacja ruchu zaréwno na terenie zabudowy, jak i poza nim — budowa chodnikow,
drég rowerowych, ciggéw pieszo-jezdnych lub pieszo-rowerowych,

- obstuga obszarow przylegtych poprzez tzw. drogi serwisowe,

- poprawa geometrii na tukach, zakretach i skrzyzowaniach,

- poszerzenie jezdni do parametrow normatywnych,

e przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz odcinkow drog, szczegdlnie na terenie

zabudowy:
- realizacja skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan tupu rondo,
- wytgczanie osobnych relacji lewoskretnych,
- stosowanie pasow wigczenia i wytgczenia,
- stosowanie sygnalizacji, w tym sygnalizacji typu all red w miejscach szczegodlnie
niebezpiecznych,
- realizacja bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystéw,

e zmianeg organizacji ruchu:
- zmiana uktadu kierunkowego na skrzyzowaniach, w tym tzw. ronda turbinowe,
- ograniczenia predkosci w miejscach niebezpiecznych, szczegdlnie w rejonie szkét,
centrow miast i miejscowosci oraz obiektow opieki zdrowotne;,
- wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczen ruchu dla okreslonych typow
i rodzajow pojazdow,
42



PLAN ROZWOJU SIECI DROG POWIATOWYCH
NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO

- odcinkowy pomiar predkosci,
- wyznaczanie nowych, wiasciwych lokalizacji przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla
rowerzystéw, z mozliwoscig ich likwidacji w miejscach niebezpiecznych,

e wprowadzanie nowych elementow w postaci:
- wynoszenie nawierzchni przejsé dla pieszych i rowerzystéw oraz catych skrzyzowan,
- realizacja zatok przystankowych lub tzw. antyzatok na terenie zabudowy,
- wprowadzanie fizycznego rozdziatu pasoéw ruchu w przeciwnych kierunkach — pasy
rozdziatu, bariery, wyniesione elementy kanalizujgce ruch, itp.,
- stosowanie wysp spowalniajgcych ruch na wjazdach do miejscowosci — uspokojenie
ruchu na terenach zabudowy,
- wprowadzanie rozwigzan uniemozliwiajgcych wtargniecie zwierzat na droge, szczegolnie
na obszarach lesnych,
- stosowanie urzgdzen pochtaniajgcych energie (odksztatcalne bariery energochtonne,
ostony energochtonne i zabezpieczajgce, itp.),

e urzgdzenia informujgce i chronigce kierowcow przed niebezpiecznymi miejscami

oraz sytuacjami na drodze:

- rejestratory predkosci jazdy, wyswietlajgce przekroczenia predkosci na tablicach
elektronicznych,
- znaki i sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i pozostatych zjawisk
meteorologicznych,
- znaki i sygnalizatory informujgce o sytuacji drogowej — o tresci statej lub zmiennej,
- sygnalizatory predkosci i kierunku wiatru,

e urzgdzenia poprawiajgce widocznos¢ lub dostrzegalnos¢ miejsca oraz oznakowania

drogowego:

- lustra drogowe,
- oswietlenie drogowe jedni i skrzyzowan,
- dodatkowe oswietlenie znakéw drogowych,
- punktowe elementy odblaskowe (np. kocie oczka),

- ostony przeciwol$nieniowe.
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Rysunek 14. Schemat prawidtowej hierarchizacji drog i stref ograniczonego dostepu oraz

ograniczenia predkosci.
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5.3. Bezpieczenstwo niechronionych uczestnikoéw ruchu — segregacja ruchu

pieszego i rowerowego

Jednym z elementdw bezpieczenstwa ruchu drogowego jest zapewnienie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa tzw. niechronionym uczestnikom ruchu drogowego,
czyli pieszym i rowerzystom. Jest to zwigzane przede wszystkim z infrastrukturg drogowa,
a takze z organizacjg ruchu, poprzez mozliwosci zwigzane z:

e dazeniem do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa poprzez:
- realizacje chodnikéw na terenie zabudowy, co najmniej po jednej stronie drogi,
- realizacje drég dla roweréw, w tym poza jezdnig poza terenem zabudowy,
- realizacje tzw. ciggow pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych, w tym poza jezdnig poza

terenem zabudowy,
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- stosowanie tzw. bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow,
szczegolnie w rejonie szkot, obiektdéw uzytecznosci publicznej i opieki zdrowotne;j,
- stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg swietlng, w tym sygnalizacjg uruchamiang
na zgdanie,

e uspokajaniem ruchu poprzez:
- zawezanie pasow ruchu na terenie zabudowy, szczegdlnie w obszarach Scistego centrum
oraz w miejscowosciach turystycznych i uzdrowiskowych,
- podwyzszanie jezdni na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow,
- podwyzszanie (wynoszenie) obszaru catego skrzyzowania,
- rozdzielanie pasow ruchu w przeciwnym kierunku, takze na jezdni o jednym pasie

w kazdym kierunku.

5.4 Realizacja i prowadzenie drég dla roweréw

W celu ufatwienia poruszania sie niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu
drogowego — rowerzystow oraz zapewnienia im jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, wskazuje sie mozliwosci wzrostu mobilnosci mieszkancow
wojewddztwa, szczegolnie w aspekcie turystycznym oraz w potgczeniach pomiedzy
matymi miejscowosciami poprzez tworzenie drég dla rowerdw, takze jako osobnych
ciggow, lub ciggdéw pieszo-rowerowych, ciggéw pieszo-jezdnych, po drogach serwisowych
lub po drogach transportu rolnego, takze w przypadku mozliwosci prowadzenia ich w pasie
drogowym.

Projektowanie oraz realizacja ww. drog, po ktérych moze odbywac sie ruch rowerowy,
muszg by¢ zgodne z aktualnymi wytycznymi projektowymi oraz Ustawg o drogach
publicznych, Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Ustawg Prawo o ruchu drogowym, oraz innymi ustawami i rozporzgdzeniami, w ktorych
mowa jest o ruchu rowerowym i jego infrastrukturze.
Dlatego Plan rozwoju sieci drég powiatowych do roku 2031 w zakresie drog, wskazuje na
mozliwosci tworzenia drog dla ruchu rowerowego:

e dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji drog dla rowerdw oraz ciggow pieszo-

rowerowych wzdtuz drég wojewddzkich,
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dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego po ciggach pieszo-
jezdnych oraz po drogach serwisowych i drogach transportu rolnego,
zlokalizowanych w pasie drogowym,

przy planowaniu drogi dla roweréw nalezy uwzgledni¢ wymogi funkcjonalno-
techniczne dla danej kategorii i klasy technicznej drogi oraz warunki i mozliwosci
terenowe do jej prowadzenia,

poza terenem zabudowy nalezy prowadzi¢ drogi dla roweréw poza pasem
drogowym, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie ich prowadzenie w pasie
drogowym wytgcznie poza jezdnig — oddzielonych od jezdni pasem dzielgcym lub
za przeciwskarpg rowu,

na terenie zabudowy do mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego, ze wzgledu na
szerokosc¢ linii rozgraniczajgcych, odlegtos¢ istniejgcej zabudowy, szerokosc jezdni

i chodnikow, itp., nalezy podchodzi¢ indywidualnie do kazdego przypadku:

- w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia drogi dla rowerow

po jezdni, w tym Ze nie mozna zawezac¢ pasow ruchu ponizej dopuszczalnych dla danej

klasy technicznej szerokosci,

- w przypadku mozliwosci terenowych dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego poza

jezdnig w pasie drogowym jako droga dla rowerdw, lub cigg pieszo-jezdny,

przeciecie drogi dla rowerow z drogg wojewddzkg moze byc¢ realizowane wytgcznie
poprzez wyznaczony przejazd dla rowerzystow,
dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na drogowych obiektach

inzynierskich, w tym ze:

- nowo budowane obiekty mostowe powinny posiada¢ stosowng infrastrukture rowerowa,

odseparowang od jezdni,

- przebudowywane lub remontowane obiekty mostowe w miare mozliwosci (rodzaj

konstrukcji, istniejgcy uktad komunikacyjny, szerokos¢ jezdni raz chodnikéw itp.), moga

posiadac infrastrukture rowerowa, w tym ze wskazane jest jej odseparowanie od jezdni,

inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg nie mogg obnizaé poziomu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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5.5. Przystanki komunikacyjne

W przypadku, kiedy prawnie bedzie to mozliwe i kiedy zainteresowanie gminy
wyrazg zgode, mozliwe bedzie przekazywanie im przystankoéw komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Powiat Krapkowicki, zlokalizowanych w pasie
drogowym drog powiatowych w granicach administracyjnych danej gminy. Procedura taka
mogtaby nastgpic, jezeli spetnione bylyby co najmniej nastepujgce warunki:

e prawnie bedzie mozliwe przekazanie przez zarzgdce drogi powiatowe;j:
- przystankéw komunikacyjnych w ciggu danej drogi powiatowej w zarzgd danej gminy,
- wydzielonych dziatek z pasa drogowego pod tymi przystankami komunikacyjnymi,
- zarzgdzania przystankami komunikacyjnymi w zakresie:
e wydawania zgdd na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych,
e pobierania opfat za zatrzymywania sie na przystankach komunikacyjnych,
e Zzainteresowana gmina:
- przejmie w zarzad wszystkie przystanki komunikacyjne w ciggu danej drogi powiatowej
w swoich granicach administracyjnych,
- przejmie na wtasnos¢ lub dzierzawe wydzielone z pasa drogowego dziatki pod
przystankami komunikacyjnymi,
- bedzie zarzgdzac przystankami komunikacyjnymi w zakresie:
e wydawania zgdd na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych,
e pobierania opfat za zatrzymywanie sie na przystankach komunikacyjnych,
- wszelkie inwestycje na obszarze przystanku komunikacyjnego bedzie prowadzita na swdj
koszt, po uzgodnieniu z zarzadcg drogi,
e remont, przebudowa, likwidacja, czy tez nowa Iokalizacja przystanku
komunikacyjnego mozliwa bedzie wytgcznie za zgodg zarzadcy drogi powiatowej,
e pozostate warunki i zasady dotyczgce obowigzkoéw zarzgdcy drogi oraz gminy

w zakresie przystankéw komunikacyjnych pozostajg na warunkach regulowanych

stosownymi ustawami i rozporzgdzeniami, chyba ze w stosownym porozumieniu

pomiedzy zarzadcg drogi a gming bedzie mozliwos¢ okreslenia tego inacze;.
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5.6 Zapisy w dokumentach planistycznych gmin

Odpowiednie zapisy w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego gminy (SUIKZP) oraz w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego gminy (MPZP) odnosnie ksztattowania przestrzeni w ciggu drog
powiatowych oraz w ich bezposrednim otoczeniu bedg miaty istotny wptyw na okreslanie
rozwoju spoteczno-gospodarczego danego obszaru funkcjonalnego, decydujgc o jakosci
zycia jego mieszkancow. Dlatego tez nalezy, majagc na uwadze wskazniki traktujgce m.in.
o minimalnej odlegtosci linii zabudowy, odlegtosci skrzyzowan, obstugi bezposredniej
obszarow przylegtych, linii rozgraniczajgcych drogi, zwroci¢ uwage na mozliwosé
stosowania nastepujacych zapiséw dla istniejgcych oraz planowanych drég powiatowych
klasy technicznej GP, G oraz Z:

e szerokosc linii rozgraniczajgcej drogi powiatowej:

e istniejgcej — zgodnie z obecnymi granicami wtadania,

e istniejgcej, dla ktérej zaplanowano przebudowe - zgodnie z opracowang
dokumentacjg projektowa,

e planowanej — zgodnie z szerokos$cig przyjetg dla okreslonej klasy technicznej, lub
zgodnie z opracowang dokumentacjg projektowa,

¢ linia zabudowy na obszarze zabudowy:

e linie zabudowy nalezy liczy¢ od krawedzi jezdni, jednak w celu zmniejszenia
ucigzliwosci zwigzanych z ruchem drogowym, wskazane jest oddalenie linii
zabudowy, lub wrecz okreslanie minimalnych odlegtosci od linii rozgraniczajgce;j
drogi, szczegdlnie w przypadku drég planowanych oraz przebudowywanych,

e przy drodze istniejgcej — zgodnie z minimalng odlegtoscig przyjetg dla okreslonej
kategorii drogi, lub zgodnie z tzw. historyczng linig zabudowy, przy czym wskazane
jest oddalenie linii zabudowy od krawedzi jezdni na co najmniej 10 m,

e przy drodze planowanej — wskazuje sie, oprocz odlegtosci minimalnych, na
oddalenie linii zabudowy od linii rozgraniczajgcej drogi (szczegodlnie dla terenéw
planowanych do zabudowy) na co najmniej 10 m,

e linia zabudowy poza obszarem zabudowy (szczegdlnie w przypadku terendow
planowanych do zabudowy):

e linie zabudowy dla drdg istniejgcych nalezy liczy¢ od krawedzi jezdni, a dla drog
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planowanych oraz przebudowywanych wskazane jest od ich linii rozgraniczajgcych,

e przy drodze istniejgcej — zgodnie z minimalng odlegtoscig przyjetg dla okreslonej
kategorii drogi, przy czym wskazane jest oddalenie linii zabudowy od krawedzi jezdni
na co najmniej 25 m dla klasy technicznej GP,

e przy drodze planowanej — wskazuje sie, oprocz odlegtosci minimalnych, na
oddalenie linii zabudowy od linii rozgraniczajgcej drogi na co najmniej 20 m,

e obstuga obszaréw przylegtych:

e przy istniejgcej drodze klasy technicznej GP — z drég nizszej klasy technicznej, lub
poprzez istniejgce zjazdy, lub poprzez drogi serwisowe, w tym ze w uzasadnionym
przypadku (kiedy w zaden sposob nie jest mozliwa obstuga poprzez istniejgca
infrastrukture), dopuszcza sie lokalizacje nowego skrzyzowania lub realizacje drogi
serwisowe] — lokalizacja nowego zjazdu tylko w przypadku fizycznego braku
mozliwosci innego dojazdu jak ww.,

e przy drodze istniejgcej klasy technicznej G lub Z — z dr6g nizszej klasy technicznej,
lub istniejgce zjazdy, lub drogi serwisowe, w tym Ze lokalizacja nowych skrzyzowan,
Zjazdow lub drég serwisowych mozliwa bedzie wytgcznie w uzasadnionym
przypadku, kiedy nie jest w zaden sposdéb mozliwa obstuga poprzez istniejgca
infrastrukture,

e przy drodze planowanej — wytgcznie poprzez drogi nizszej klasy lub drogi
serwisowe,

e odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami:

e przy drodze istniejgcej, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie lokalizacje
nowego skrzyzowania w odlegto$ci mniejszej, niz to wynika z przepiséw odrebnych,
w tym, ze wskazana jest obstuga poprzez istniejgce skrzyzowania, zjazdy i drogi
serwisowe,

e przy drodze przebudowywanej — zgodnie z dokumentacjg projektowa, przy
uwzglednieniu zasad jw.,

e przy drodze planowanej — zgodnie z dokumentacjg projektowa.

Powyzsze zasady, wskazania oraz mozliwosci dadzg w efekcie korzysci pod
wzgledem minimalizowania wptywu ruchu drogowego (hatas, zanieczyszczenia, itp.) na

otoczenie drogi, podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wtasciwy,
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funkcjonalny i zrownowazony rozwdéj obszarow przylegtych. Nalezy jednak pamietac, ze
prawidiowe ksztattowanie drogi i jej bezposredniego otoczenia wynika przede wszystkim
od lokalnych, czesto indywidualnych uwarunkowan. Dlatego tez nie mozna powyzszych
wskazan stosowac obligatoryjnie, lecz w miare indywidualnie, tak zeby nie ograniczac
zaréwno rozwoju i prawidtowego funkcjonowania drogi oraz jej obszarow przylegtych.

Jakos¢ potgczen komunikacyjnych na drogach powiatowych bedzie wiec miata
najistotniejsze znaczenie dla tych osrodkow, ktore nie majg bezposredniego dostepu do

krajowego lub wojewddzkiego uktadu komunikacyjnego.
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6. OGRANICZENIE NEGATYWNEGO WPLYWU TRANSPORTU

6.1. Niwelowanie degradacji drég przez transport ciezarowy

W catosci ruchu drogowego, najwiekszy wptyw na degradacje stanu technicznego

drogi majg pojazdy ciezarowe. Im wiekszy jest udziat ruchu pojazdow ciezarowych w ruchu

ogotem, tym szybciej postepuje degradacja nawierzchni jezdni, co skutkuje spadkiem jej

waloréw technicznych, koniecznoscia wprowadzania ograniczen w ruchu oraz

konieczno$cig przeprowadzania prac remontowych. Dlatego, w celu zminimalizowania

negatywnego wptywu ruchu ciezarowego, nalezy dgzyc¢ do:

wykorzystania potencjatu transportu kolejowego, szczegdlnie w przewozach
kruszyw, co skutkowac bedzie spadkiem liczby pojazdéw ciezarowych,
podnoszenia nosnosci drog, szczegdlnie z kategorig ruchu od KR3 wzwyz, do
115 kN/os,

ograniczania predkosci pojazdow ciezarowych na terenach zabudowy, szczegolnie
w obszarach centralnych i centrach miast i miejscowosci,

stosowania tzw. cichych nawierzchni i nawierzchni betonowych,

wyprowadzania ruchu ciezarowego poza teren zabudowy, lub poza centrum miast
lub miejscowosci,

lokalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu pojazdow
przecigzonych,

lokalizowania w kluczowych miejscach placow przystosowanych do wazenia
pojazdow ciezarowych,

wprowadzania na odcinkach miedzyweztowych, w miare mozliwosci i przy
mozliwych objazdach, zakazu ruchu pojazdéw ciezarowych powyzej okreslonej
masy rzeczywistej,

wprowadzania na odcinkach miedzyweziowych, w miare mozliwosci i przy
mozliwych objazdach, zakazu ruchu pojazdéow przewozgcych materiaty

niebezpieczne, szczegodlnie w obszarach chronionych, miejskich oraz turystycznych.
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6.2. Rozwiagzania stuzgce ochronie srodowiska antropogenicznego

Kolejnym elementem, na ktéry negatywnie wptywa ruch drogowy, jest srodowisko

antropogeniczne — czyli obszary, na ktdrych przebywajg i zyjg ludzie. Tu takze nalezy tak

ksztattowac sie¢ drogowa, zeby w jak najwiekszym stopniu ograniczyc¢ jej negatywny wptyw

na srodowisko cztowieka. Dlatego tez wskazuje sie na nastepujgce mozliwosci

ograniczenia ucigzliwosci hatasowej poprzez:

eliminacje ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie,

ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw, lub ich wybranych grup, np. pojazdéw
ciezarowych, szczegolnie w godzinach nocnych,

budowe alternatywnych drég, ktoére ograniczg ruch na arteriach ulicznych w centrum
miast,

tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub
ciezarowych w centrum miast,

budowe ekrandéw akustycznych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej oraz
watdéw ziemnych ochronnych,

rozwoj systemu drég dla rowerdw, ciggow pieszych, pieszo-jezdnych i pieszo-
rowerowych,

zakaz lokalizacji zjazdéw indywidualnych — dojazd do nowych terenéw realizowany
poprzez zbiorcze drogi dojazdowe (np. tzw. drogi serwisowe),

regulacje natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdow oraz ptynnosci ruchu
pojazdow,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy.

6.3 Rozwigzania stuzgce ochronie srodowiska naturalnego

Drogi przebiegajg takze przez tereny niezabudowane — tereny laséw, pot, obszary

chronione, czyli elementy sktadowe srodowiska naturalnego. Obszary te takze wymagajg

niwelowania wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne, szczegolnie na obszarach

chronionych, m.in. poprzez:

przejscia dla matych zwierzat w drugim poziomie (pod jezdnig, np. potka

w przepustach),
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e siatki uniemozliwiajgce przejscie zwierzat przez jezdnie poza obszarem zabudowy,
e korytka odwadniajgce odprowadzajgce wody opadowe i roztopowe z powierzchni
drég, doprowadzajgce wody do separatorow w celu oczyszczenia Sciekow
deszczowych, szczegdlnie na obszarach chronionych,
e drogi o nawierzchni betonowej — obnizanie poziomu hatasu i emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych w ramach tzw. niskiej emisiji,
e ograniczanie emisji liniowej (komunikacyjnej):
- zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym,
- kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,
- tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw,
- rozwoj i zwiekszenie efektywnosci systemu transportu publicznego,
- organizacja systemu bezpiecznych parkingdbw na obrzezach miast, tgcznie z systemem
taniego transportu zbiorowego do centrum miast,
- tworzenie systemu tras rowerowych i drég dla rowerdéw,
- wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie
transportu publicznego i stuzb miejskich,
- intensyfikacja okresowego czyszczenia powierzchni jezdni, szczegdlnie w okresach
bezdeszczowych,
- czyszczenie pojazdow i ciggow komunikacyjnych w trakcie prac remontowych lub
budowlanych,
- wprowadzenie ograniczenia predkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

- uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum miasta.
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7. ZARZADZANIE DROGAMI POWIATOWYMI

Plan rozwoju sieci drog powiatowych w Powiecie Krapkowickim musi opiera¢ sie
o wiasciwe zarzgdzanie siecig drog powiatowych. Elementem niezbednym dla wtasciwego

zarzgdzania drogami i wymaganym przez obecne przepisy jest Ewidencja Drdg.

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie trybu
sporzadzania informacji oraz gromadzenia i udostepniania danych o sieci drog
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach (Dz.U. Nr 67, poz. 582 i 583
z dnia 25 kwietnia 2005) nakfada na zarzgdcow drég obowigzek zaktadania i prowadzenia
Ksigzek Drog. Przepisy te ustalajg nowy zakres i zasady prowadzenia ewidencji drog
publicznych i obiektéw mostowych. W zasadniczy sposéb zmieniajg one zakres i stopien
szczegotowosci opisywania danych skfadajgcych sie na ewidencje drogi. Informacje te
dotyczg miedzy innymi: rodzaju nawierzchni, szerokosci drogi, przepustéw, barier
i ekranéw, zatok i przystankow autobusowych, zjazdow i obiektow przydroznych,
osSwietlenia itp. W dotychczasowych ewidencjach tzw. Metrykach Drogi dane te nie byty
umieszczane w ogole. Brak mozliwosci podania lokalizacji poszczegolnych elementéw
drogi w formularzach prowadzonych metryk powodowat, ze byly one w duzym stopniu
bezuzyteczne. Fakt ten w powigzaniu z duzg pracochtonnoscig i powszechnym brakiem
srodkow spowodowat powszechne zaniechanie jakichkolwiek, a w szczegolnosci
prowadzonych na biezgco dziatah zwigzanych z ewidencjg drdg.

Rozwdj nowych technik i technologii, jak réwniez wejscie w zycie nowych przepiséw
wymusza na zarzadcy przejscie na system Ksigzek Drég. Nie jest to jednak mozliwe
poprzez przepisanie metryk (nawet jesli byly one prowadzone poprawnie) do nowego
formatu. Wielu zarzgdcow nie posiada ciggle nawet takich danych.

Aby mozna byto zarzgdza¢ wtasciwie siecig drég powiatowych w tym racjonalnie planowaé
zabiegi remontowe, przebudowy czy proste prace utrzymaniowe konieczne jest wykonanie

wiasciwej Ewidenciji Drog.
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7.1. Przeglady drég

Obecny system wykonywania przeglagdow pod katem brd jest w Polsce niskiej
jakosci. Nakierowany jest gtownie na stan techniczny nawierzchni drogowej i oznakowania,
mniejsze znaczenie majg wszystkie inne cechy drogi takze nawierzchni i oznakowania,
ktore:

e obnizajg rozpoznawalnosc i czytelnosc¢ drogi,
¢ decydujg o jednorodnosci funkcjonalnej i geometrycznej drogi,

e Swiadczg o spetnieniu warunkoéw drogi ,wybaczajgcej” (podatne otocznie drogi).

Nawet, jesli zarzgdy drog sg przekonane o potrzebie wykonywania doktadniejszego
i poprawnego merytorycznie przegladu z punktu widzenia brd, to brakuje jednolitych
procedur i materiatbw pomocniczych. Wielkie zrdznicowanie praktyk i zbyt duza
dobrowolnos¢ stawia pod znakiem zapytania skutecznos¢ przeglagdoéw z punktu widzenia
brd. Zasadnicza réznica pomiedzy przeglgdami w Polsce i zagranicg polega na znikomym
zwracaniu uwagi w Polsce na otoczenie drogi w tzw. Strefie bezpieczenstwa.
Wiasciwie wykonane przeglady drég powiatowych to:
e regularnie prowadzone dziatanie prewencyjne stuzgce identyfikacji mankamentow
na eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu,
e przeglady przeprowadzane przez zespot wykwalifikowanych inspektorow,
e konczgce sie raportem o wystepujgcych zagrozeniach dla wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego,
e umozliwienie wdrazanie skutecznych i efektywnych dziatah naprawczych,
dostosowujgc sie¢ drogowg do standardéw brd.

Podczas przeglagddéw drog nalezy sie positkowac listg kontrolg zagrozen.
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Tabela 6. Lista kontrolna przegladow drog.

limity i strefy - dopuszczalna predkos¢ niedostosowana do

predkosci pozadanej,

- brak uzasadnienia wprowadzenia limitu predkosci,

- limit predkosci stosowany zamiast docelowych
rozwigzan (np. w przypadku zniszczonej
nawierzchni),

- brak stref ograniczonej predkosci w obszarach
typowo mieszkalnych i handlowych,

natezenie i - brak urzadzen brd w miejscach koncentracji ruchu
prowadzenie pieszego i rowerowego,

ruchu - brak tras rowerowych w miejscach duzego
pieszego i natezenia ruchu rowerowego

rowerowego - brak chodnikéw

- nieprawidtowa lokalizacja przejs¢ dla pieszych i
przejazdow rowerowych

prowadzenie - brak zachowania skrajni drogowej,

ruchu - prowadzenie ruchu drogowego przez obszary
ciezkiego typowo mieszkalne,

transport - brak zatok autobusowych,

zbiorowy - nieprawidtowa lokalizacja przystankoéw,

- brak udogodnien dla ruchu pojazdéw transportu
zbiorowego,

Wprowadzenie dla dréog powiatowych jednolitych procedur Przeglagdu Drog
Powiatowych umozliwi podejmowanie efektywnych i skutecznych dziatan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikow drég, oraz pozwoli wtasciwie wydatkowacC $rodki na

poprawe infrastruktury drogowe;.

7.2 Zagrozenia komunikacyjne w powiecie

Powiat krapkowicki posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég oraz sprawnie dziatajgce
systemy komunikacyjne. Przez powiat przebiega autostrada A-4 z dwoma waznymi
weztami komunikacyjnymi. Ponadto przez teren powiatu przebiega droga krajowa nr 45
oraz szereg drog wojewoddzkich tgczgcych Opole z innymi osrodkami miejskimi, gdzie
wystepuje nakfadanie sie ruchu tranzytowego z ruchem lokalnym, co stwarza znaczne

utrudnienia dla uczestnikow ruchu drogowego i ucigzliwosci dla terenéw otaczajgcych.
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Najwieksze zagrozenia komunikacyjne na terenie Powiatu Krapkowice zwigzane sg
z brakiem separacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu samochodowego. Brak jest
réwniez jasnej hierahizacji drég dla ruchu ciezarowego, tranzytowego i lokalnego dojazdu
do posesiji.
Powazniejsze zagrozenia wystepujg na skrzyzowaniach drég powiatowych z drogami
wyzszych kategorii gdzie wystepujg duze roznice predkosci komunikacyjnej oraz roznice

w kategoriach pojazdow.

7.3 Powigzania komunikacyjne powiatu

Powiat Krapkowicki lezy w centralnej czesci Opolszczyzny (,w sercu”) i graniczy

terytorialnie z czterema powiatami:

e powiatem opolskim

e powiatem strzeleckim

e powiatem kedzierzynsko-kozielskim

e powiatem prudnickim

Ze wszystkimi sgsiadujgcymi powiatami, powiat krapkowicki posiada potgczenia
komunikacyjne poprzez drogi powiatowe.
Gtéwng osig komunikacyjng powiatu krapkowickiego jest droga krajowa nr 45 oraz
autostrada A4 a drogi wojewodzkie wpisujg sie w gtowng siatke komunikacyjng powiatu.
Drogi powiatowe sg uzupetnieniem tego uktadu.
Niejednokrotnie stanowig tez alternatywne potgczenia tranzytowe z sgsiednimi powiatami.

Obcigzone sg wowczas znacznie wiekszym natezeniem ruchu.

Zamiana, przejmowanie lub przekazywanie drég

Wszelkie zmiany na sieci drogowej powigzane s3g dokonywaniem przez
zainteresowanych zarzgdcow drég procesow legislacyjnych wskazanych w Ustawie
o drogach publicznych. Zadaniem Planu rozwoju sieci drog powiatowych jest wskazanie
mozliwosci i opisanie zasad zwigzanych z tymi procedurami, ktérych efektem ma by¢
przemyslany i Swiadomy proces prawidtowego ksztattowania sieci drogowej przez danego
zarzadce drog przy zamianie, przejmowaniu i przekazywaniu drég innemu zarzadcy drog.
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Z punktu widzenia zarzadcy sieci drog powiatowych zamiany, przejmowanie lub
przekazywanie ma na celu przede wszystkim tworzenie funkcjonalnej, spojnej i prawidtowo
dziatajgcej sieci drogowej, oraz:

e przy zamianie istniejgcych drog z innym zarzadcg drog:
- przetozenie obecnego przebiegu drogi powiatowej z centrum lub obszaru centralnego na
obrzeza, co pozwoli na zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem pojazdow,
szczegOlnie pojazdéw ciezarowych,
- wyjscie z przebiegiem drogi powiatowej mozliwie poza obszar zabudowy,
- przetozenie odcinka drogi powiatowej przebiegajgcego przez liczne miejscowosci na
odcinek z rzadziej potozonymi miejscowosciami,
- poprowadzenie drogi powiatowej Kkorzystniejszym ruchowo i potgczeniowo
(funkcjonalnos¢ przebiegu) odcinkiem do danego wezta drogowego lub miasta,
e przy przejmowaniu istniejgcej drogi od innego zarzadcy drogi:
- przetozenie drogi powiatowej na droge i korzystniejszym ruchowo i funkcjonalnie
przebiegu,
- przejecie drogi stanowigcej wazne potgczenie miedzyweztowe w sieci drogowej Powiatu,
e przy przekazywaniu odcinka drogi powiatowej innemu zarzgadcy po wybudowaniu
nowego odcinka drogi powiatowe;j:
e przy wylgczaniu drogi powiatowej, lub jej odcinka z uzytkowania:
- w przypadku nieprzejecia przez innego zarzgdce drogi — kiedy droga dodatkowo nie
spetnia juz zadnej funkcji transportowej w sieci drogowej, lub nie tworzy z nig potgczenia,

- w przypadku fizycznej likwidacji odcinka drogi, kiedy traci on funkcje drogi.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wszystkie wskazane powyzej mozliwe dziatania
zarzadcéw drég, wymagajg sprawnego toku czynnosci legislacyjnych przez kazdego
z zarzadcéw drég, by pozbawienie lub zaliczenie drogi do danej kategorii zostato dokonane
najdalej do konca trzeciego kwartatu danego roku, by z dniem 1 stycznia roku nastepnego
mogty zafunkcjonowa¢ zmiany na sieci drogowej. Kazde przekroczenie tego terminu
poprzez niepodjecie stosownych krokéw, lub uniewaznienie stosownej uchwaty,
powodowac bedzie niemoznosé dokonania planowanych zmian na sieci drogowe;.
Wszelkie zmiany zarzadcy drogi powinny by¢ przeprowadzane za zgodg zainteresowanych
stron, z petng Swiadomoscig podejmowanych dziatan i konsekwencji z nich wynikajgcych.
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Osobnym przypadkiem jest wytgczenie drogi lub jej odcinka z uzytkowania, gdzie do tej

czynnosci nie jest potrzebny inny zarzgdca drogi.

Zasady przejmowania i przekazywania odcinkéw drég w aspekcie Ustawy o drogach

publicznych

Majgc na uwadze zapisy w Ustawie o drogach publicznych, szczegdlnie w zakresie
tzw. kaskadowego przekazywania drég, oraz mozliwosci przekazania odcinkéw drog
gminnych powstatych w mys| dotychczasowego brzmienia Ustawy o drogach publicznych,
nie powinno dopusci¢ sie do chaotycznego ksztattowania sie sieci drogowej na danym
obszarze funkcjonalnym — w wojewddztwie, powiecie i gminie.

Realizacja obwodnicy w ciggu drogi krajowej lub kolejnego odcinka drogi szybkiego ruchu
nie powinna powodowac tylko bezwiednego, automatycznego przekazywania odcinkow
dotychczasowych drog krajowych zarzgdcy drog wojewddzkich a dalej zarzadcy drog
powiatowych, szczegdlnie w aspekcie:
e pozostawienia przebiegu drogi przez miejscowosc¢, lub miasto (niejednokrotnie
przez obszar centralny lub Sciste centrum):
- co przeczy idei realizacji nowego odcinka drogi, w tym obwodnicy, ktérego efektem
budowy ma by¢ wiasnie usuniecie ruchu tranzytowego, a szczegolnie ciezarowego, a takze
mozliwos¢ uspokojenia ruchu,
- co przyczyni sie do utrwalenia przebiegu drogi pozwalajgcego na swobodny przejazd
tranzytowy, w tym ruchu ciezarowego,
e krotkich odcinkow powstatych w wyniku geometrycznej zmiany przebiegu nowego
odcinka drogi po $ladzie istniejgcej drogi — tuk drogi i nie majgcych z nig potgczenia,
e odcinkbw majgcych potgczenia tylko z nowg drogg (w przypadku odcinkowego
prowadzenia nowej trasy po istniejgcym $ladzie drogi) — brak mozliwosci

podtgczenia ich do ciggu jakiekolwiek innej drogi tej samej kategorii.

Plan rozwoju sieci drogowej do roku 2031 w zakresie drég powiatowych nie widzi
przeciwskazan zeby zarzgdca drog powiatowych nie przejmowat odcinkéw drég
wojewddzkich po realizacji nowego odcinka drogi, lub kolejnego odcinka drogi w trybie
kaskadowym. Jednak nie jest wskazane ,zaskakiwanie” przez danego zarzadce drogi
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drugiego zarzadcy przy kaskadowym przekazywaniu drog (dekategoryzacji drog),
poniewaz doprowadzi¢ to moze do chaosu na sieci danej kategorii drég. Dlatego
nalezatoby ucywilizowac proces przekazywania kaskadowego drég, tak by kazdy zarzadca
drég miat petng swiadomosc i wiedze co do tego, jakiego odcinka drogi chce sie na pewno
zachowac i jaki odcinek drogi chce przekazac¢ dalej, tak by pozostawione lub przejete
odcinki drogi tworzyty spdjng z pozostatg siecig jego drég funkcjonalng catos¢ transportowg
i komunikacyjna.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze sytuacje, kiedy po wybudowaniu obwodnicy lub
odcinka drogi szybkiego ruchu i po przekazaniu dotychczasowego odcinka drogi nowemu
zarzadcy, na sieci drogowej tego zarzadcy zaistnieje nieciggtos¢ pomiedzy innymi jego
drogami po odcinku drogi przekazanej — drogi nizszej kategorii.

Dlatego w tym aspekcie celem Planu rozwoju sieci drogowej powiatu
krapkowickiego do roku 2031 jest wprowadzenie zasad swiadomego i funkcjonalnego dla
danej sieci drog, przekazywania kaskadowego drog pomiedzy poszczegolnymi zarzagdcami
drég. Takimi zasadami dla Powiatu Krapkowickiego powinny by¢:

e przejecia odcinkobw drég wojewddzkich po wybudowaniu obwodnic miast

i miejscowosci wytgcznie w przypadku, kiedy jest mozliwos¢ wigczenia ich

w istniejgce ciggi drég powiatowych, w tym Zze wskazane jest niewprowadzanie

ruchu tranzytowego, w tym ciezarowego z powrotem do miasta, czy miejscowosci,

e przejecia odcinkow drég wojewoddzkich po wybudowaniu nowego odcinka drogi

z wytgczeniem odcinkéw przebiegajgcych przez miasto lub miejscowos¢ pomiedzy

skrajnymi weztami nowej drogi, ktore mogg byC przekazywane w systemie

kaskadowym — zarzadcy drég powiatowych, lub na mocy stosownych porozumien

— zarzgdcy drég gminnych,

e nieprzejmowanie odcinkow drog wojewddzkich po wybudowaniu nowego odcinka
drogi w przypadku zapewnienia ciggtosci na sieci drég wojewodzkich

— pozostawianie ich w zarzgdzie Zarzgdu Wojewodztwa,

e przekazywanie odcinkow przejetych drég wojewddzkich w systemie kaskadowym

— zarzadcy drég gminnych,

e przekazywanie, po przejeciu odcinkébw drog wojewodzkich, miedzyweztowych
odcinkow drog wojewdodzkich w systemie kaskadowym — zarzgdcy drog gminnych.

60



PLAN ROZWOJU SIECI DROG POWIATOWYCH
NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO

Najlepszym przyktadem wspotpracy pomiedzy réznymi zarzgdami drog jest zamiana
odcinkéw drég wojewoddzkich na powiatowe i gminne po wybudowaniu obwodnicy Malni
i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 423.

W najblizszej przysztosci (do 2031 roku) w Powiacie Krapkowickim moze dojsé
jeszcze do co najmniej 2 zamian drog zwigzanych z budowg drogi wyzszej kategorii.
Zarzad Wojewodztwa Opolskiego zgtosit do Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog budowe
obwodnicy Strzeleczek, tym samym po jej oddaniu do uzytkowania obecny przebieg drogi
wojewddzkiej nr 409 w m. Strzeleczki stanie sie drogg powiatowa.

Z kolei Gmina Krapkowice razem z Gming Gogolin podpisaty umowe w ramach
programu ,Mosty dla regionédw” na realizacje nowej przeprawy przez Odre, mostu
potudniowego, ktéry bedzie alternatywng przeprawg dla Miasta Krapkowice i stanie sie
przebiegiem drogi wojewddzkiej. Tym samym obecny przebieg drogi wojewodzkiej nr 409
przez Krapkowice od ronda z DW 423 do ronda z DK 45 stanie sie drogg powiatowa.

Obecne uksztattowanie sieci drogowej drég powiatowych w Powiecie Krapkowicki
oraz przeprowadzone w ostatnich latach inwestycje na pozostatych kategoriach drég
wskazujg na koniecznos¢ usystematyzowania uktadu drég. W tym celu nalezy zmieni¢
kategorie drogi gminnej z gminy Gogolin na powiatowg - obwodnica Kartubca
w miejscowosci Gogolin, na odcinku od ul. Kamiennej do ronda na skrzyzowaniu
z obwodnicg Malni i Choruli (DW 423) odcinek B.

Natomiast nastepujgce odcinki drog powiatowych ktére nie wypetniajg definicji drég
powiatowych powinny zosta¢ pozbawione kategorii drog powiatowych i sta¢ sie gminnymi:
e droge powiatowg nr 1832 O ul. Koscielng w miejscowosci Chorula,
e droge powiatowg nr 1831 O ul. Kamienng w miejscowosci Gogolin (odcinek od
ul. Malinskiej do obwodnicy Kartubca),
e droge powiatowg (bez numeru) ul. Malinskg w miejscowosci Gogolin (odcinek od
drogi wojewddzkiej nr 424 do wiaduktu).
e droga technologiczna do zaktadéw Gorazdze (wybudowana w ramach obwodnicy
Malni i Choruli).

e droga powiatowa nr 1846 do m. Nowy Bud
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8. PLANOWANIE DZIA£N NA SIECI DROG POWIATOWYCH

Stan techniczny drég powiatowych jest bardzo zroznicowany. Brak jest jasnych
zatozen dla rodzaju nawierzchni, stosowane nawierzchnie ulepszone dobierane sg
w bardzo dowolny sposob. Wiele drog mimo wykonania nawierzchni twardych nie posiada
zadnego systemu odbioru wod opadowych skutkuje to przyspieszong degradacjg korpusu
drogowego oraz Zle wptywa na posesje przylegte do drog powiatowych. Czes¢ drog
o nawierzchni bitumicznej wymaga lub w niedalekiej przysztosci bedzie wymagato zabiegéw

remontowych przynajmniej warstwy sScieralne;j.

Wobec braku odpowiednich srodkow finansowych, pozwalajgcych w krétkim czasie
przebudowacé wszystkie drogi powiatowe, nadajgc im parametry wymagane przepisami,
konieczna jest ocena najpilniejszych potrzeb w tym zakresie.

Plan przebudowy drég przygotowywany jest w oparciu o:
e ocene stanu technicznego drég dokonywang w ramach sprawowanego zarzgdu nad
drogami;
e wnioski wptywajgce od mieszkancow Gminy, Radnych, Rady Soteckie itp., dotyczgce

potrzeb w zakresie przebudowy drég gminnych.

Ocena stanu technicznego drog powiatowych przeprowadzana jest na biezgco
w ciggu roku, ze szczego6lnym uwzglednieniem okresu wiosennego z uwagi na koniecznosc
identyfikacji uszkodzen powstatych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia
remontow czgstkowych nawierzchni.
Stan techniczny drég zostaje ustalony przez pracownikow Starostwa Powiatowego na
podstawie wizualnych ogledzin przeprowadzonych w trakcie objazdow drog.
Wyniki przeprowadzonej kontroli stanu drég sg podstawg do okre$lenia zakresu:
e remontow czgstkowych nawierzchni;
e generalnych remontéw nawierzchni drog z ewentualng przebudows;
e prac zwigzanych z utrzymaniem poboczy (wykaszanie);
e prac zwigzanych z odwadnianiem korony drogi (udraznianie rowow przydroznych
i przepustow).
62



PLAN ROZWOJU SIECI DROG POWIATOWYCH
NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO

Na terenie powiatu wystepujg nastepujace potrzeby modernizacyjne drog:

) Wykonanie nawierzchni ulepszonych, bitumicznych lub z kostki betonowe;.

) Wykonanie prawidiowego odwodnienia pasa drogowego. Wiele drég posiada
nawierzchnie ulepszone bez zapewnienia odbioru woéd opadowych.

ll)  Wykonanie wzmocnienia nawierzchni gruntowych.

IV)  Drogi o nawierzchni z ttucznia, destruktu bitumicznego winno sie zabezpieczy¢
szczelnymi nawierzchniami, aby nie ulegaty szybkiej dekapitalizacji.

V) Wykonanie remontéw lub przebudowy istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

ktorych zatozony czas eksploatacji dobiega konca.

Przy remontach i budowie drog nalezy uwzglednic¢ rodzaj gruntu podtoza, wielkos¢
ruchu pojazdoéw jak rowniez parametry coraz wiekszych samochodoéw i sprzetu (w tym

rolniczego).

8.1 Zalecenia remontowe

Drogi o nawierzchni bitumicznej
Nawierzchnie drég charakteryzujg sie odksztatceniami, ubytkami i spekaniami. Swiadczy
to o utracie nosnosci. Biorgc pod uwage wzrastajgcy ruch po drogach, nalezy je wzmocni¢
i zabezpieczy¢ przed dekapitalizacja.
Proponuje sie na tych drogach, po wyprofilowaniu istniejgcej nawierzchni, dodatkowe
utozenie warstwy wigzgcej z asfaltobetonu gruboziarnistej 0/20 — 0/25 h=6,0 cm
i utozenie warstwy Scieralnej - cienkiego dywanika ,na gorgco” o grubosci minimum
2,0 cm - zalecane 4cm grubo$ci.

Drogi o nawierzchni ttuczniowej
Nawierzchnie ttuczniowe (lub z gruzu) winny by¢ wyprofilowane i utozona warstwa wigzgca
i Scieralna o parametrach jak w przypadku drég o nawierzchni bitumiczne;j.

Drogi o nawierzchni gruntowej, gruntowo - ttuczniowe
Nawierzchnie gruntowe i gruntowo ttuczniowe nalezy wykorytowaé i wyprofilowac
nastepnie wykonac odpowiednig podbudowe z ttucznia kamiennego tamanego (nie zaleca
sie stosowania ttucznia wapiennego szczegdlnie przy wysokim stanie wod gruntowych). Po

wykonaniu podbudowy cato$¢ zaklinowac¢ kamieniem tamanym o granulacji od 0 do 32,5.
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Tak przygotowana nawierzchni moze by¢ eksploatowana a w pozniejszym okresie po
drobnym przeprofilowaniu moze na niej zosta¢ utozona nawierzchni twarda z kostki
betonowej lub nawierzchnia bitumiczna.

Drogi o nawierzchni betonowej
Przy nawierzchniach betonowych najwazniejszg czynnoscig utrzymaniowg jest utrzymanie
wiasciwego odwodnienia korpusu drogowego oraz szybka reakcja na pojawiajgce sie

spekania i rysy.

Dla wszystkich nawierzchni bardzo wazng kwestg jest zapewnienie wtasciwego
odptywu wod opadowych z jezdni i korpusu drogowego, dlatego na catej sieci drog nalezy
regularnie minimum raz na 5 lat dokona¢ $cinki zawyzanych poboczy, a ubytki

w poboczach i krawedziach nalezy uzupetniaé na biezgco.

8.2 Zalecenia inwestycyjne

Przy planie inwestycyjnym przebudowy drég powiatowych nalezy jasno okreslic,
jaka role dana droga spetnia w uktadzie komunikacyjnym sotectwa, gminy i powiatu. Od
odpowiedniego zakwalifikowania drogi powiatowej powinny zaleze¢ jej parametry
techniczne.

Wszystkie drogi o charakterze lokalnym zapewniajgce obstuge osiedli domkow
jednorodzinnych lub osiedli mieszkaniowych nalezy projektowacC o nawierzchni z kostki
betonowej bezfazowej. Dodatkowo z uwagi na niewystarczajgce szerokosci pasa
drogowego i brak mozliwosci rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow
nalezy na drogach lokalnych stosowa¢ oznakowanie stref zamieszkania, co zapewnia
optymalne warunki bezpieczenstwa w tych obszarach.

Wybor kostki bezfazowej na nawierzchnie drég lokalnych spowodowany jest wygoda
uzytkowania, niskg emisjg hatasu oraz walorami estetycznymi a takze utrzymaniowymi.
Kostka bezfazowa charakteryzuje sie réwniez duzo lepszymi parametrami dla uzytkowania

przez rowerzystow, osoby na wozkach inwalidzkich itp.
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Tabela 15. Energochfonnos¢ roznych nawierzchni. Porownanie zuzycia energii
i dostepnego na rowerze obszaru w zaleznosci od rodzaju nawierzchni.

Nawierzchnia Wiasciwosci Zuzycie energii Dostepny obszar
Wysoka réwnosc¢

Réwna asfaltowa y 100% 100%
wzdiuzna, gtadka
Niska réwnoscé

Nieréwna asfaltowa 120% 70%
wzdiuzna, gtadka

Kostka betonowa

. Nieréwna, gtadka 130% 60%

niefazowana

Kostka betonowa
Nieréwna, wyboista 140% 50%

fazowana

Ttuczen klinowany Szorstka 150% 45%

Ttuczen nieklinowany Wyboista 200% 25%

Nawierzchnie drég stanowigcych bezposrednie wigczenia do drog wyzszych
kategorii lub stanowigce potgczenia pomiedzy drogami o znaczeniu ponad osiedlowym
nalezy wykonywac, jako bitumiczne co jest czytelnym uwidocznieniem skrzyzowania.
W ciggu takich drog bezwzglednie nalezy wydzieli¢ miejsce na chodniki lub na Sciezki

pieszo rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub wyjatkowo z kostki bezfazowe;.

Przyjecie prostych zasad dotyczacych rodzaju nawierzchni na odpowiednich
drogach pozwala na czytelny odbiér charakteru drogi dla ich uzytkownikéw i powoduje
wypracowanie odpowiednich zachowan na danej drodze, co wptywa na poprawe
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu. Wprowadzenie obszarow ,strefa zamieszkania” pozwala
zminimalizowag ilosci znakéw a dodatkowo uspokaja ruch w obszarach zwartej zabudowy

mieszkaniowe].

Podane zalecenia mogg stuzy¢, jako sugestie lub wytyczne dla projektowanych
drog.
O wyborze konkretnych rozwigzan musi decydowaé projektant posiadajgcy odpowiednie
uprawnienia a wyboru dokona¢ musi po przeprowadzeniu badan gruntu i uzgodnieniu

odpowiedniej konstrukgji z inwestorem.
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9. PODSUMOWANIE

Witasciwe planowanie rozwoju drog powiatowych musi odbywac sie jednoczes$nie

w kilku ptaszczyznach. Na podstawie doswiadczen oraz analizy potrzeb, okresla sie liste
problemoéw, ktdre winne by¢ rozwigzywane w odniesieniu do drog powiatowych.
Do nich zalicza sie :
a)planowanie,wktérym mieszczg sie :

e opracowanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej,

e opracowanie projektow planéw finansowych dla drog,
b)administrowanie, do ktérego zalicza sie

e koordynacje robot w pasie drogowym,

e wydawanie zezwolenh na zajecie pasa drogowego,

e prowadzenie ewidencji drog i drogowych obiektéw mostowych,

e wprowadzanie ograniczen bgdz zamykanie drog i drogowych obiektéw mostowych,

e dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu i obcigzen nawierzchni,

e petnienie funkcji inwestora,

e ustalanie i pobieranie optat i kar pienieznych
c)motywowanie, szkolenie personelu administracji drogowe;j
d) kon troleczylim.in. sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad zleconymi robotami,
kontrola stanu drég — Przeglady Drogowe,
e)wykonaws tw o, czyli wykonywanie robodt inwestycyjnych,

e utrzymanie zieleni, a wiec sadzenie, usuwanie drzew i krzewdw,

e instalowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu, oznakowanie pionowe i poziome.

e modernizacje, utrzymanie i ochrona drég oraz obiektéw mostowych.

Podobnie ma sie sprawa z warunkami, ktdére muszg spetniaC drogi i ich

nawierzchnie.
Waznym jest uporzgdkowanie spraw techniczno-technologicznych tak, by uzytkownicy nie
byli zaskakiwani zmianami standardu drog, nietypowymi rozwigzaniami z zakresu
oznakowania czy inzynierii ruchu.
Problemem jest opracowanie takich standardéw i norm, aby nie zostaty one tylko w sferze

zyczen, ale zeby mozliwa byta ich realizacja.

66



PLAN ROZWOJU SIECI DROG POWIATOWYCH
NA TERENIE POWIATU KRAPKOWICKIEGO

Lepiej poprawia¢ stopniowo stan drég i ulic poprzez nieco nizsze standardy na

poczatku, niz doprowadzi¢ do powaznego zroznicowania ich, jakosci z powodu

niemozliwosci ich egzekwowania np. braku funduszy albo braku odpowiedniego

wykonawstwa. Dlatego poza zadaniami okreslonymi w programie nalezy prowadzi¢

biezgce prace remontowe i utrzymaniowe takie jak:

remonty czgstkowe masg bitumiczng

remonty czgstkowe grysami

koszenie poboczy 2-3 razy do roku

$cinka zawyzonych poboczy i odmulanie rowéw

wymiana starych lub zniszczonych znakoéw drogowych i elementow brd
odnowienie oznakowania poziomego (srednio co 2 lata)

czyszczenie kanalizacji deszczowej WUKO i studzienek

pozostate prace jak: utrzymanie zieleni, wycinka i pielegnacja drzew przydroznych
itp.
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10. PLANY INWESTYCYJNE ZWIAZANE ZPRZEBUDOWA DROG

POWIATOWYCH

Plany inwestycyjne na najblizsze lata (wedtug hierarchii):

1.

Przebudowa drogi nr DP 1207 O na odcinku Kujawy-Wawrzyncowice
(dokumentacja z 2018 r.- zty stan techniczny drogi)

Przebudowa drogi nr DP 1833 O ul. Miynhska w Strzeleczkach wraz z 3 obiektami
mostowymi (dokumentacja z 2019 r. zly stan techniczny obiektow mostowych
zgodnie z decyzja Gtdwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego)

Przebudowa drogi nr DP 1811 O na odcinku Komorniki-Kérnica wraz z budowg
Sciezki pieszo-rowerowej (zgtoszone do dofinansowania z FDS w 2021 r., 1 na liscie
rezerwowej)

Przebudowa drogi nr DP 1408 O ul. Solownia w Zdzieszowicach od planowanego
ronda na drodze wojewddzkiej nr 423 przy stacji ORLEN do promu wraz ze sciezkg
pieszo-rowerowg oraz zagospodarowanie terenu przy promie (dokumentacja z 2020
r. pogarszajgcy sie stan techniczny drogi prowadzgcej do promu, bedgcego atrakcjg
turystyczng)

Przebudowa drogi nr DP 1443 O Zdzieszowice - Zyrowa wraz ze $ciezkg pieszo-

rowerowg (dokumentacja z 2019 r.)

6. Przebudowa drogi nr DP 1810 O Walce-Dobieszowice (dokumentacja z 2019 r.)

7. Opracowanie dokumentacji na przebudowe drogi nr DP 1443 O na odcinku Zyrowa

- Jasiona — Zakrzow - Dgbrowka wraz ze sciezkami pieszo-rowerowymi miedzy
miejscowosciami oraz w terenach zabudowanych jesli pozwoli na to szeroko$¢ pasa
drogowego (realizacja tej inwestycji poprawi bezpieczenstwo i bedzie stanowito
odnowione potgczenie miedzy drogami wojewddzkimi 423 w Zdzieszowicach z 409
w Dabréwce.)

Opracowanie dokumentacji drogi nr DP 1434 O od Januszkowic do granicy powiatu
(kierunek Krasowa) z uwagi na pogarszajgcy sie stan techniczny drogi .
Opracowanie dokumentacji na przebudowe drogi nr DP 1210 O Brozec-Kromotéw-
Rozkochow-granica powiatu w kierunku Gtogowka wraz ze Sciezkami pieszo

- rowerowymi.
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10. Inwestycje w zakresie Sciezek pieszo-rowerowych

e - przebudowa sSciezki pieszo-rowerowej na ul. Filarskiego w Zdzieszowicach
e - budowa Sciezki na ul. Chrobrego w Zdzieszowicach

e - budowa $ciezki na odcinku Gogolin (rondo) - Kamien SI.

e - budowa Sciezki Dziedzice-Smolarnia.

Bardzo istotng kwestg dotyczgca technologii budowy, remontu czy przebudowy drog
powiatowych w perspektywie roku 2031, sg obowigzujgce obecnie przepisy dotyczace
dopuszczalnego nacisku na oS.

Od 2021 roku w mysl wyroku TSUE oraz regulacji prawnych po wszystkich drogach
publicznych Polski mogg poruszac¢ sie pojazdy o nacisku no o$ napedowg do 11,5 tony,
a nie jaka dotychczas obowigzywato dla drég powiatowych 8t. Powoduje to brak ograniczen
dla poruszania sie pojazdami ciezarowymi po wszystkich drogach publicznych, moéwigc
wprost kazdy pojazd, ktéry jezdzi po autostradzie ma obecnie prawo, bez specjalnych
pozwolen, wjecha¢ na droge powiatowg lub gminng. Przepisy te spowodujg bardzo duza
intensywnosc¢ degradaciji drog nie przystosowanych do takich obcigzen. Wielu zarzgdcow
drdég prébuje obejs¢ ten przepis wprowadzajgc ograniczenia dla pojazdéw o dopuszczalnej
masie do okreslonej masy. Niestety zgodnie z nowelizacjg, jedynym ustawowo okreslonym
wyjagtkiem bedg drogi gruntowe. Po tych drogach mozliwy bedzie ruch pojazdow
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 8 ton, poniewaz nie spetniajg one
odpowiednich wymogdéw nosnosci. Nie ma mozliwosci wprowadzenia przez samorzad
zakazu ruchu samochodéw o nacisku osi napedowej do 11,5 tony ze wzgledu na zty stan
techniczny drogi bez dodatkowych przestanek.

Przepisy te wymuszajg na zarzgdcach dr6ég stosowanie trwalszych i wytrzymalszych

konstrukcji drog, ktore oczywiscie sg drozsze.

10.1 Finansowanie drég powiatowych

Na podstawie ustawy o dochodach jednostek samorzgdu terytorialnego w latach
1999-2003 finansowanie zadan z zakresu drég powiatowych realizowanych przez powiat
odbywato sie poprzez tzw. subwencje drogowg. Od 01.04.2004 roku finansowanie drég
odbywa sie w oparciu o ustawe o dochodach jednostek samorzgdu terytorialnego. Istotng
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zmiang w tej ustawie w stosunku do poprzedniego sposobu finansowania zadan drogowych

jest likwidacja subwencji drogowej, a srodki na pokrycie kosztow remontdéw i inwestyciji

pochodzg z dochodéw wtasnych powiatu.

Bardzo istotnym elementem finansowania drég powiatowych jest finansowanie w oparciu

o srodki nie tylko z budzetu powiatu ale rowniez ze zrédet zewnetrznych t.j.

a. wspotfinansowanie z krajowych programéw wsparcia inwestycji drogowych np.
w ramach Rzgadowego Funduszu Rozwoju Drég (dawniej Fundusz Drog
Samorzadowych) Lokalnych,

b. dotacje z programéw pomocowych Unii Europejskiej np. Program Rozwoju
Obszaréw Wiejskich i Regionalny Program Operacyjny,

c. dotacje gmin dla budzetu powiatu na finansowanie inwestycji drogowych,

d. wsparcie finansowe na inwestycje drogowe z laséw Panstwowych,

e. wspotfinansowanie inwestycji przez podmioty gospodarcze w postaci darowizny

lub dotacji celowe;j.

f. wspoifinansowanie inwestycji przez podmioty gospodarcze w postaci darowizny

lub dotacji celowej.

10.2 Identyfikacja potencjalnych zagrozen w realizacji zadan inwestycyjnych,

wynikajacych z uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych

Zewnetrzne:

brak wiasciwej polityki panstwa w zakresie wyréwnywania szans regionéw,
niedostateczna ilo§¢ srodkéw finansowych przeznaczonych w Programach
Operacyjnych na realizacje zadan z zakresu infrastruktury drogowej,

brak wspotpracy miedzyregionalnej na odpowiednim poziomie oraz wynikajgca stad
konkurencyjnos¢ w pozyskiwaniu srodkow strukturalnych,

brak spéjnosci przepiséw prawa oraz ich duze rozproszenie,

brak dtugofalowej strategii finansowania inwestycji na poziomie kraju,

przewaga w finansowaniu projektéw innych niz drogowe (kolejowe, lotniskowe itp.)
na poziomie krajowym,

ponadnormatywna emisja hatasu na terenach z zabudowanych, przylegajgcych do

drog o sSredniodobowym natezeniu ruchu pojazdow przekraczajgcym 8 tys.
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poj./dobe,

kolizja z obszarami objetymi ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z pdzn. zm.), w tym
z obszarami wchodzgcymi w sktad Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Wewnetrzne:

brak odpowiedniej ilosci srodkéw finansowych w budzecie na realizacje zadan
inwestycyjnych,

nieefektywne wykorzystywanie dostepnych srodkow strukturalnych polegajgce na
realizacji inwestycji w sposob rozproszony,

utrzymujgca sie w dalszym ciggu niska atrakcyjnos¢ inwestycyjna niektorych
rejonow powiatu oraz wynikajgcy stad niski naptyw kapitatu zaréwno krajowego jak
i zagranicznego,

utrzymujgca sie niekorzystna tendencja demograficzna polegajaca na wyludnianiu
sie obszardow wiejskich oraz gtéwnych osrodkéw miejskich powiatu,

nasilajgce sie konflikty spoteczne w trakcie przygotowania inwestycji drogowych do
realizacji oraz w trakcie ich realizacji, wynikajgce z biernej postawy spotecznosci
lokalnych ukierunkowanych na zagadnienia zwigzane z rozwojem lokalnym jak
i regionalnym oraz roszczeniowe podejscie obywateli do tych spraw,

coraz bardziej wydtuzajgcy sie czas, niezbedny na spetnienie wymogéw formalno-
prawnych przy opracowaniach projektowych,

zwiekszajaca sie ilos¢ obszarow chronionych na terenie wojewddztwa co w dalszej
kolejnosci prowadzi do okreslonych trudnosci zwigzanych z uzyskaniem pozwolenia
na budowe,

brak dtugofalowej strategii finansowania inwestycji drogowych.

KRAPKOWICE
Maj 2021
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